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1.1  ความเป็นมาของโครงการ 

 จุดผ่านแดนถาวรบา้นคลองลกึ-ปอยเปต บรเิวณชายแดนไทย-กมัพูชา ซึ$งตั %งอยู่ที$อาํเภออรญัประเทศ 
จงัหวดัสระแกว้ ของราชอาณาจกัรไทย (ประเทศไทย) และจงัหวดับนัเตยีเมยีนเจย ของราชอาณาจกัร
กมัพูชา (ประเทศกมัพูชา)  นับเป็นประตูสู่ภูมภิาคอนิโดจนี  มมีูลค่าการคา้สูงเมื$อเทยีบกบัด่านอื$นๆ 
ของประเทศ และมีศกัยภาพเติบโตทางเศรษฐกจิในระดบัสูง แต่อย่างไรก็ด ีจากขอ้จํากดัของพื%นที$
บริเวณด่านคลองลึก-ปอยเปต ที$ค่อนข้างคับแคบไม่สามารถขยายถนนได้ตามการขยายตัวของ
ปรมิาณรถบรรทุกสนิคา้และนักท่องเที$ยวที$เขา้-ออก บรเิวณด่านที$กล่าว ทําให้การตรวจตราและการ
ตรวจปล่อยสนิค้ามีความล่าช้า  นอกจากนี%ระเบียบพิธีการศุลกากรของกัมพูชามีข ั %นตอนในการ
ดําเนินงานมาก ประกอบกบัอุปกรณ์และเครื$องมือในการตรวจปล่อยสนิค้าไม่ทนัสมยั อีกทั %งระบบ
สาธารณูปโภคพื%นฐานของประเทศกมัพูชายงัขาดความพร้อมในการให้บรกิาร  ส่งผลให้การขนส่ง
สนิคา้ในจุดผ่านแดนถาวรบา้นคลองลกึ-ปอยเปต ในแต่ละครั %ง ต้องใช้เวลามากกว่า 5 ชั $วโมง  จงึทํา
ให้มแีนวคดิในการพฒันาจุดผ่านแดนถาวรแห่งใหม่ภายใต้แนวคดิ “แยกคนและสนิค้า” ออกจากกนั  
โดยใหด่้านคลองลกึ-ปอยเปต เป็นด่านสําหรบันักท่องเที$ยวและการค้าขายของคนในพื%นที$ ส่วนด่าน
แห่งใหม่จะเป็นด่านเพื$อการสง่ออกและนําเขา้สนิคา้ระหว่างประเทศเท่านั %น 

 ในการนี% รฐับาลของทั %งสองประเทศ จงึไดเ้หน็ชอบในหลกัการที$จะมกีารพฒันาจุดผ่านแดนถาวรแห่ง
ใหม่ขึ%น มกีารร่วมสํารวจและกําหนดจุดในการพฒันาจุดผ่านแดนถาวรแห่งใหม่ ที$บรเิวณบา้นหนอง
เอี$ยน อําเภออรญัประเทศ จงัหวดัสระแก้วของไทย และบ้านสตึงบท จงัหวดับนัเตียเมียนเจยของ
กมัพูชา โดยอยู่ห่างจากด่านคลองลกึ-ปอยเปต มาทางทศิใต้ประมาณ 5 กโิลเมตร มลีํานํ%าขนาดเลก็
กวา้งประมาณ 20 เมตร กั %นเขตแดนระหว่างประเทศไทยและประเทศกมัพชูา  ซึ$งพกิดัที$จะพฒันาจุด
ผ่านแดนถาวรแหน่งใหม่ของประเทศไทยไดก้ําหนดพกิดัที$ TA414064 WGS 84 และประเทศกมัพชูา
ไดก้าํหนดพกิดัที$ CL 241394:1506503 

 นอกจากนี% หน่วยงานที$เกี$ยวขอ้งทั %งสองประเทศ ยงัไดม้กีารเตรยีมความพรอ้มในการพฒันาจุดผ่าน
แดนที$กล่าว โดยสําหรบัฝ ั $งประเทศไทย ทางจงัหวดัสระแกว้ไดอ้ยู่ระหว่างการศกึษาความเหมาะสม 
สาํหรบัโครงการพฒันาจุดผ่านแดนถาวรบ้านหนองเอี$ยน อําเภออรญัประเทศ จงัหวดัสระแกว้ ส่วน
ทางฝ ั $งกมัพูชา รฐับาลกมัพูชา โดยกระทรวงโยธกิารและขนส่ง ไดม้หีนังสอืขอรบัความช่วยเหลอืทาง
วชิาการจากสาํนักงานความร่วมมอืพฒันาเศรษฐกจิกบัประเทศเพื$อนบา้น (องคก์ารมหาชน) (สพพ.) 
ในการศึกษาความเป็นไปได้และออกแบบรายละเอียดสําหรับโครงการพัฒนาจุดผ่านแดนถาวร  
สตึงบทและถนนเชื$อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพูชา ซึ$ง สพพ. ได้พจิารณาแล้ว
เหน็ควรใหค้วามช่วยเหลอืแก่ประเทศกมัพชูา เนื$องจากโครงการดงักล่าวจะช่วยลดภาระการใหบ้รกิาร
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จุดผ่านแดนถาวรคลองลกึ-ปอยเปต ที$มขีอ้จาํกดั ดงัที$กล่าว และเพิ$มศกัยภาพรองรบัการขา้มแดนของ
ปรมิาณการขนส่งสนิคา้เขา้-ออกระหว่างประเทศไทยและกมัพูชา ที$คาดว่าจะมมีูลค่าสงูขึ%นไดอ้ย่างมี
ประสทิธภิาพ  อกีทั %งยงัช่วยลดระยะเวลาและขั %นตอนทางศุลกากรและการตรวจคนเขา้เมอืงระหว่าง
ประเทศไทยและกัมพูชาอีกด้วย  ประกอบกบัโครงการที$กล่าวยังเป็นความร่วมมือระดับทวิภาคี
ระหว่างรฐับาลไทยและกมัพูชา ในการพฒันาโครงสรา้งพื%นฐานที$สําคญัให้กบักจิกรรมทางเศรษฐกจิ
ภายใต้ Southern Economic Corridor ให้เป็นรูปธรรมและมีประสิทธิภาพมากยิ$งขึ%น เพื$อเพิ$ม
ศกัยภาพและอํานวยความสะดวกด้านการขนส่งสนิค้าระหว่างสองประเทศ  รวมทั %งช่วยส่งเสรมิการ
ขยายตวัทางดา้นเศรษฐกจิ อุตสาหกรรม และคุณภาพชวีติของประชาชนทั %งสองประเทศ  ซึ$งมคีวาม
สอดคลอ้งกบั  

1.  นโยบายของรัฐบาลไทย ในการสร้างความเชื$อมโยง (Connectivity) ระหว่างประเทศใน 
อนุภูมภิาคลุ่มนํ%าโขง 

2.  นโยบายการต่างประเทศ ที$มุ่งเน้นสร้างความสมัพนัธ์อนัดกีบัประเทศเพื$อนบ้านและนําความ
เจรญิรุ่งเรอืงมาสูอ่นุภูมภิาคลุ่มนํ%าโขง และ 

3.  นโยบายของ สพพ. ในการให้ความช่วยเหลอืเพื$อร่วมมอืพฒันากบัประเทศเพื$อนบ้านทางดา้น
ระบบคมนาคมขนสง่ และการยกระดบัความเป็นอยู่ของประชาชนในพื%นที$โครงการ 

1.2  วตัถปุระสงคข์องโครงการ 

1.  เพื$อศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการ โดยศึกษาและวเิคราะห์ครอบคลุมทั %งด้านวิศวกรรม 
เศรษฐกจิ สงัคม และสิ$งแวดลอ้ม รวมทั %งผลกระทบและประโยชน์ที$เกดิขึ%นของโครงการและการมี
สว่นร่วมของประชาชนในบรเิวณพื%นที$โครงการ 

2.  เพื$อสํารวจและออกแบบรายละเอยีด ประเมนิราคาค่าก่อสรา้ง ตลอดจนจดัเตรยีมเอกสารการ
ประกวดราคา 

การศกึษาความเป็นไปไดข้องโครงการ และสาํรวจออกแบบรายละเอยีด การพฒันาจุดผ่านแดน
ถาวรสตงึบท บนพื%นที$โครงการ 600 x 300 เมตร หรอืประมาณ 180,000 ตารางเมตร (112.50 ไร่) 
ซึ$งประกอบดว้ย ด่านชายแดน อาคารสํานักงานต่างๆ สถานีขนถ่ายสนิค้า และลานกองเก็บ 
ระบบสาธารณูปโภค  สิ$งอํานวยความสะดวก และถนนเชื$อมโยงจากเขตแดนไทย-กมัพูชา ถึง
ด่านสตงึบท ไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา ดงัแสดงที$ตั %งโครงการในรปูที� 1.1 



บทที 7 1 บทนํา   1-3 

 

 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปู
ที� 
1.1

 แ
ผน

ที�แ
สด

งที
�ตั
$งโ
คร

งก
าร

 



บทที 7 1 บทนํา   1-4 

 

 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

1.3 ขอบเขตของงานบริการที�ปรึกษา 

 การดําเนินงานของที$ปรึกษาต้องตั %งอยู่บนหลกัธรรมาภิบาลและคํานึงถึงผลประโยชน์ที$จะได้รับ 
ของทุกฝา่ยที$เกี$ยวขอ้งในระยะยาว โดยจะตอ้งพจิารณาปจัจยัที$เกี$ยวขอ้งในมติต่ิางๆ ดงันี% 

1. ดา้นเศรษฐกจิ และสงัคม  

2. ดา้นวศิวกรรม 

3. ผลกระทบและผลประโยชน์ที$เกดิขึ%นของโครงการ 

4. ดา้นสิ$งแวดลอ้ม 

5. การมสีว่นร่วมของประชาชนในบรเิวณพื%นที$โครงการ 

ทั %งนี% ขอบเขตการปฏบิตังิานและหน้าที$ของที$ปรกึษา มดีงันี% 

1.3.1 การศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการ  

1. การรวบรวมขอ้มลูและเอกสารรายงานโครงการต่างๆ ที$เกี$ยวขอ้ง 

2. การรวบรวมและการวเิคราะหข์อ้มลูดา้นเศรษฐกจิ และสงัคม 

3. การศกึษาดา้นการจราจรและการขนสง่ 

4. การศกึษาและการประเมนิความเป็นไปไดข้องโครงการ 

5. การศกึษาและประเมนิผลกระทบสิ$งแวดลอ้มเบื%องตน้ 

6. การศกึษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ$มจากโครงการและผลประโยชน์ร่วมกนัของทั %งสองประเทศ
ที$จะเกดิขึ%นในอนาคต 

7. การศกึษาความเหมาะสมทางดา้นวศิวกรรม 

8. งานประชาสมัพนัธแ์ละการมสีว่นร่วมของประชาชน 

1.3.2 งานออกแบบรายละเอียด 

1. งานออกแบบ ด่านชายแดน อาคารสาํนกังานต่างๆ ระบบสาธารณูปโภค และสิ$งอาํนวยความ
สะดวกต่างๆ 

2. งานออกแบบสถานีขนถ่ายสนิคา้และลานกองเกบ็  

3. งานสาํรวจตรวจสอบดนิและวสัดุ 

4. งานสาํรวจแนวทางและระดบั 

5. งานจดัทาํแบบเขตทาง (Right of Way) ขอ้มลูการใชท้ี$ดนิ และแผนโยกยา้ยประชากร 

6. งานออกแบบรายละเอยีดถนน ทางแยก และจุดตดัทางรถไฟ 

7. งานออกแบบโครงสรา้งชั %นทาง วเิคราะหเ์สถยีรภาพและการทรุดตวัของคนัทาง  
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8. งานออกแบบโครงสรา้งสะพาน ระบบระบายนํ%า และโครงสรา้งอื$นๆ  

9. งานระบบไฟฟ้า  

10. งานคาํนวณปรมิาณงานก่อสรา้งและประมาณราคา 

11. งานจดัทาํเอกสารประกวดราคา 

1.4 ระยะเวลาโครงการ 

 ที$ปรกึษาจะดําเนินงานตามขอบข่ายของงานและรายการขอ้กําหนด (Term Of Reference) ให้แล้ว
เสรจ็ตามสญัญาภายในระยะเวลา 270 วนั (9 เดอืน) โดยวนัเริ$มโครงการคือ วนัที$ 1 ตุลาคม 2556  
และวนัสิ%นสุดโครงการวนัที$ 27 มถุินายน 2557 แต่เนื$องจากเดอืนเมษายน 2557 ถึงเดือนมถุินายน 
2557 เป็นช่วงเวลาที$ปรกึษานําเสนอโครงการต่อคณะกรรมการของกระทรวงโยธาธิการและขนส่ง 
(MPWT) ราชอาณาจกัรกมัพูชา ประกอบดว้ย ผงัแม่บท ด่านชายแดน และรูปแบบทางแยก ของถนน
โครงการที$เชื$อมกบัถนนหมายเลข 5 (NH5) โดยรบัขอ้คดิเหน็และขอ้เสนอแนะมาปรบัปรุงและรอการ
พจิารณาเหน็ชอบจาก MPWT ซึ$งที$ปรกึษาไดข้อ้สรุปภายในเดอืนมถุินายน 2557 ดงันั %นที$ปรกึษาขอ
เสนอแผนการดําเนินงาน (ปรบัปรุง) โดยขอขยายระยะเวลาการดําเนินงานออกไป 150 วนั เพื$อ
ดําเนินงานตามหัวข้อใน TOR 6.5 ร่างรายงานขั %นสุดท้าย (Draft Final Report) และ 6.6 รายงาน 
ขั %นสดุทา้ย (Final Report) ใหแ้ลว้เสรจ็โดยวนัสิ%นสดุโครงการคอืวนัที$ 25 พฤศจกิายน 2557  
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บทที�  2 
การรวบรวมข้อมูลและเอกสารต่างๆ ที�เกี�ยวข้องกบัโครงการ 

 

2.1 ความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างประเทศภายใต้กรอบอาเซียน  

ความร่วมมอืทางเศรษฐกจิระหว่างประเทศภายใต้กรอบอาเซยีน มเีนื�อหาครอบคลุมกรอบความร่วมมอื
ดา้นการลงทุน ดา้นการคา้ บรกิาร ดา้นการเงนิ รวมไปถงึทางเศรษฐกจิอื&นๆ โดยมเีนื�อหาโดยสรุป ดงันี� 

1) กรอบความร่วมมอืดา้นการลงทุน  

ความตกลงดา้นการลงทุนอาเซยีน (ASEAN Comprehensive Investment Agreement: ACIA) 
ภายใต้กรอบความตกลง ACIA ในปี พ.ศ. 2541 เพื&อเพิ&มขดีความสามารถทางการแข่งขนัของ
อาเซยีน  สรา้งบรรยากาศการลงทุน รวมทั �งสง่เสรมิ และดงึดดูการลงทุนจากนอกอาเซยีน โดยมี
โครงการความร่วมมือด้านการลงทุน และให้การปฏิบัติที&เท่าเทียมกับคนในชาติ (National 
Treatment)  

2) กรอบความร่วมมอืดา้นการคา้บรกิาร  

อาเซยีนไดเ้ริ&มเปิดเสรกีารคา้บรกิาร ภายใต้กรอบความตกลง AFAS (Asean Framework Agreement 
on Services) เพื&อมุ่งขจดัอุปสรรค/ขอ้จํากดัดา้นการคา้บรกิาร และปรบัปรุงใหก้ารใหบ้รกิารของ
อาเซยีนมปีระสทิธภิาพและมขีดีความสามารถทางการแขง่ขนั  

นอกจากนี� อาเซยีนไดต้กลงที&จะจดัทําขอ้ตกลงยอมรบัคุณสมบตัร่ิวมกนั (Mutual Recognition 
Agreement: MRAs) ของสาขาวชิาชพี เพื&ออาํนวยความสะดวกในการขอใบอนุญาตประกอบวชิาชพี 
ทําให้บุคลากรผู้ให้บรกิารที&เป็นนักวิชาชีพ และแรงงานที&มีฝีมือสามารถไปทํางานในประเทศ
สมาชกิอื&นๆ ไดส้ะดวกขึ�น อาทเิช่น ในสาขาวศิวกรรม และสาขาสถาปตัยกรรมให้เสรจ็ภายใน
ปี พ.ศ. 2547  

3) กรอบความร่วมมอืดา้นการเงนิ  

ครอบคลุม 4 ดา้น ไดแ้ก่ (1) การพฒันาตลาดทุน (2) การเปิดเสรบีรกิารทางการเงนิ (3) การเปิด
เสรบีญัชทีุน (capital account) และ (4) ความร่วมมอืเกี&ยวกบัเงนิสกุลอาเซยีน การดําเนินการ
เหล่านี�จะช่วยสนบัสนุนการคา้และการลงทุนของอาเซยีนต่อไป  

4) ความร่วมมอืทางเศรษฐกจิดา้นอื&นๆ ที&สาํคญัเช่น   
• ความร่วมมอืดา้นอุตสาหกรรมภายใต ้ASEAN Industrial Cooperation Scheme (AICO)  
• ความร่วมมอืด้านขนส่ง ไดแ้ก่ การอํานวยความสะดวกดา้นการขนส่งสนิคา้ผ่านแดน ขา้มแดน 

และการขนสง่หลายรปูแบบ  
• ความร่วมมอืดา้นการจดัทําโครงข่ายเชื&อมโยงท่อส่งก๊าซของอาเซยีน (Trans-ASEAN Gas 

Pipeline Network)  
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2.2 ความร่วมมือทางเศรษฐกิจระหว่างประเทศไทยกบัประเทศเพื�อนบ้านในอนุภมิูภาค

อินโดจีน  

ขอ้ตกลงพหุภาคขีองประเทศสมาชกิ เพื&อให้เกดิความร่วมมอืด้านขนส่งขา้มพรมแดน ส่งเสรมิ
ความสะดวกด้านการขนส่งระหว่างประเทศให้เป็นความตกลงเดยีวกนั เป้าหมายในการดําเนินการ 
เช่น การจดัทําระบบศุลกากรแบบ Single Window Customs ซึ&งช่วยใหร้ะบบการขนส่งและส่งผ่าน
สนิคา้จะลดขั �นตอนและยกเวน้การตรวจสอบ หรอืการวางประกนับางส่วน และที&สาํคญัที&สุด คอื การ
ดาํเนินการสรา้งสาธารณูปโภคพื�นฐาน เช่น ถนน สะพาน ใหไ้ดม้าตรฐานเพื&อรองรบัการขนสง่ระหว่าง
ประเทศของประเทศสมาชิก และเพื&อให้เกิดประสทิธิภาพสูงสุดในการขนส่ง การสร้าง Economic 
Corridor มกีารดําเนินการขยายออก 3 เสน้ทาง ได้แก่ แผนงานพฒันาแนวพื�นที&เศรษฐกจิเหนือ-ใต ้
(North-South Economic Corridor) แผนงานพฒันาแนวพื�นที&เศรษฐกจิตะวนัออก-ตะวนัตก (East-West 
Economic Corridor) ดงัแสดงในรปูที� 2.1 ซึ&งได้มกีารดําเนินการเป็นรูปธรรม และเป็นผลสําเรจ็แล้ว
หลายโครงการ  

2.3 กรอบความร่วมมือทางเศรษฐกิจ อิระวดี-เจ้าพระยา-แม่โขง (Ayeyawadee-Chao 
Phraya-Mekong Economic Cooperation Strategy: ACMECS) 

ยุทธศาสตรค์วามร่วมมอืทางเศรษฐกจิ อริะวด-ีเจา้พระยา-แม่โขง (ACMECS) ระหว่างกมัพูชา ลาว 
เมยีนมาร ์ไทย และเวยีดนาม เป็นกรอบความร่วมมอืทางเศรษฐกจิในระดบัอนุภูมภิาคที&จดัตั �งขึ�นเพื&อ
ใชป้ระโยชน์จากความแขง็แกร่งและความหลากหลายของทั �ง 5 ประเทศสมาชกิ เพื&อส่งเสรมิการพฒันา
อย่างสมดุล รวมไปถงึการแกป้ญัหาอนัเกดิจากความแตกต่างของระดบัการพฒันาที&ไม่เท่าเทยีมกนั 
ลดช่องว่างระหว่างประเทศเพื&อเสรมิสร้างความมั &งคั &งและมีเสถียรภาพทางเศรษฐกิจร่วมกนัอย่าง
ยั &งยนื บนพื�นฐานของการพึ&งพาตนเองโดยแผนที&กลุ่มประเทศสมาชกิ ดงัแสดงในรปูที� 2.2 
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รปูที� 2.1 ภาพรวมของกรอบความรว่มมืออนุภมิูภาคแมนํ่Mาโขง (GMS) 
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รปูที� 2.2 แผนที�ประเทศในกลุม่สมาชิก ACMECS 
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2.4 ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community)  

แผนงานการจดัตั �งประชาคมเศรษฐกจิอาเซยีน มวีตัถุประสงคส์าํคญั 4 ประการ ไดแ้ก่  
1)  เป็นตลาดและฐานการผลติเดยีว (การเปิดเสรสีนิคา้บรกิาร การลงทุน แรงงาน และทุน)  
2)  เป็นภูมภิาคที&มขีดีความสามารถในการแข่งขนัสงู (นโยบายการแข่งขนั การคุม้ครองผูบ้รโิภค 

สทิธใินทรพัย์สนิทางปญัญา พาณิชยอ์เิลก็ทรอนิกส ์นโยบายภาษี และการพฒันาโครงสร้าง
พื�นฐาน เช่น การขนสง่ เทคโนโลยสีารสนเทศ และพลงังาน)  

3)  มกีารพฒันาเศรษฐกจิอย่างเสมอภาค (การพฒันา SMEs) และการลดช่องว่างของการพฒันา
เศรษฐกจิระหว่างประเทศสมาชกิ)  

4)  สามารถบูรณาการเขา้กบัประชาคมโลก (การจดัทํา FTA ระหว่างอาเซยีนกบัประเทศคู่เจรจา
และสง่เสรมิการมสีว่นร่วมในเครอืขา่ยอุปทานของโลก)   

2.5 การลงทุนและพืMนที�เขตเศรษฐกิจพิเศษ ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

ประเทศกมัพูชาได้รบัสทิธพิเิศษทางการค้าจากประเทศพฒันาแลว้และประเทศในกลุ่ม ASEAN โดยให้
สทิธกิารสง่ออก สนิคา้โดยปลอดภาษ ีซึ&งสามารถสรุปสทิธปิระโยชน์ต่างๆ ไดด้งันี� 

•  สทิธปิระโยชน์จาก ASEAN Integration System of Preferences (AISP)  

• สทิธพิเิศษเกี&ยวกบัโควตาและ ภาษ ีสาํหรบัสนิคา้เกษตร  

• สทิธพิเิศษภายใต้ความตกลงการคา้เสรอีาเซยีน (ASEAN Trade in Goods Agreement: ATIGA)
  

โดยพื�นที&เขตเศรษฐกจิพเิศษของราชอาณาจกัรกมัพูชาสาํหรบัพื�นที&เมอืงศรโีสภณนั �น มดี่านปอย
เปตและเขตเศรษฐกจิพเิศษปอยเปตโอเนียง เป็นประตูด่านแรกสําหรบัการลําเลยีงสนิค้าไปสู่ เมอืง
เสยีมเรยีบ และกรุงพนมเปญ ซึ&งเป็นเมอืงเศรษฐกจิที&สาํคญัของราชอาณาจกัรกมัพูชา ดงันั �นสภาพ
การค้าและการลงทุน ส่วนใหญ่จะมลีกัษณะการลงทุนเพื&อการนําเขา้ ส่งออก ผ่านไปยงัผู้บรโิภค
ภายในประเทศ โดยเฉพาะการลงทุนด้านการประกอบธุรกิจร้านค้า การขนส่งสินค้า และการ
กระจายสนิคา้ โดยการลงทุนในเขตเศรษฐกจิพเิศษปอยเปตโอเนียงจะไดร้บัสทิธพิเิศษการส่งเสรมิการ
ลงทุน และสทิธปิระโยชน์ภายในเขตเศรษฐกจิฯ อาทเิช่น สทิธพิเิศษทางภาษ ีดงัแสดงในตารางที� 2.1 
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ที�มา: สถานเอกอคัรราชทตู ณ กรุงพนมเปญ (2555) 
 

2.6 แนวทางการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษอรญัประเทศ จงัหวดัสะแก้ว 
  

จงัหวดัสระแกว้เป็นจงัหวดัที&อยู่บนแนวระเบยีงเศรษฐกจิใต ้สามารถเชื&อมโยงกบัประเทศเวยีดนามใต้
ไดโ้ดยตรง ในอนาคตอาํเภออรญัประเทศมคีวามสาํคญัต่อการคา้ระหว่างประเทศเป็นอย่างมาก เป็น
พื�นที&ตลาดการคา้ชายแดนที&เป็นแหล่งรวบรวมสนิคา้ กจิกรรมการคา้ที&เกี&ยวขอ้งกบัการท่องเที&ยวและ
กจิกรรมการค้าระหว่างไทยกบักมัพูชา ในขณะเดยีวกนักส็ามารถพฒันาเขตเศรษฐกจิพเิศษสําหรบั
อุตสาหกรรมพืชพลังงาน แปรรูปสินค้าประมงนํ�าจืด เช่น การผลิตเอทานอล การผลิตชิ�นส่วน
อเิลก็ทรอนิกส ์การผลติกุง้โดยใชแ้รงงานค่าจา้งตํ&าจากประเทศกมัพชูา  

 

บูรณาการกิจกรรมทางเศรษฐกิจ โดยใช้เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเป็นฐานการผลิตต่อเนื&อง
ในรูปแบบของ Supply Chain Network ใชว้ตัถุดบินําเขา้เพื&อการผลติขั �นพื�นฐานที&ไม่จําเป็นต้องใช้
ทกัษะการผลติสูง แต่เน้นที&การใช้แรงงานเป็นจํานวนมาก จากการแปรรูปเบื�องต้นในเขตเศรษฐกจิ
พเิศษปอยเปต-โอเนียงต่อเนื&องไปยงัเมอืงพระตะบอง และใหอ้รญัประเทศเป็นพื�นที&พฒันาเชงิทกัษะ
แรงงานจากแนวทางการออกแบบผลิตภัณฑ์และการผลิตขั �นสูงที&จําเป็นต้องใช้เทคโนโลยีหรือ
เครื&องจกัรที&ต้องการความแม่นยําสูง เพื&อการแปรรูปสนิค้าข้างต้นส่งให้กับฐานการผลิตเพื&อการ
ส่งออกในภาคตะวนัออกของประเทศไทย กิจกรรมหลกัและความเชื&อมโยงกบัพื�นที&เป้าหมาย 
ดั ง แ ส ด ง ใ น 
รปูที� 2.3 

ตารางที� 2.1 สิทธิประโยชน์ของการลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

ผู้รบัประโยชน์ สิทธิประโยชน์ 
นักพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษ - ไดร้บัการยกเวน้ภาษกํีาไรสงูสดุถงึ 9  ปี  

-  ได้รบัอนุญาตการนําเข้าอุปกรณ์และวสัดุก่อสรา้งเพื&อใช้ในการก่อสร้างโครงสร้าง
พื�นฐานในเขตเศรษฐกจิพเิศษและไดร้บัการยกเวน้ภาษนํีาเขา้และภาษอีื&นๆ 

-  นักพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษ โดยพื�นฐานอาจจะได้รบัสมัปทานที&ดนิจากรฐัเพื&อ
ก่อตั �งเขตเศรษฐกิจพิเศษในพื�นที&ต่างๆ ตามชายแดนหรือพื�นที&ห่างไกลตาม
กฎหมายที&ดนิ     

ผู้ลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษ -  ได้รบัสิทธิประโยชน์ในภาษีศุลกากรและภาษีเหมือนกับที&โครงการลงทุนที&มี
คณุสมบตัติามที&กําหนดอื&นๆ ไดร้บั 

-  ได้รบัสทิธปิระโยชน์ในภาษีมูลค่าเพิ&มที&อตัรา 0% เว้นแต่ผลติผลใน การผลติจะถูก
ส่งออกไปยงัตลาดภายในประเทศ จํานวนเงนิที&ไดร้บัยกเว้นภาษใีนทุกๆ ธุรกรรม 
การสง่ออกจะตอ้งมกีารบนัทกึไวใ้นกรณีที&ผลติผลถูกสง่ออกไป 

  ยงัตลาดภายในประเทศ ผูล้งทุนในเขตเศรษฐกจิพเิศษจะตอ้งจา่ยเงนิ
ภาษมีลูคา่เพิ&มตามที&ไดบ้นัทกึไวต้ามปรมิาณที&สง่ออก 

บคุคลที�มีสิทธิเหมือนกนั -  นกัพฒันาเขตเศรษฐกจิพเิศษ ผูล้งทุน หรอืลูกจา้งชาวต่างชาตมิสีทิธทิี&จะโอนเงนิที&
ไดร้บัจากการลงทุนและ เงนิเดอืนที&ไดร้บัในเขตเศรษฐกจิพเิศษไปยงัธนาคารต่างๆ 
ที&ตั �งในประเทศอื&นๆ ภายหลงัจากที&ไดจ้า่ยภาษแีลว้ 

-  ไม่มกีารแบ่งแยกเชื�อชาติว่าเป็นชาวต่างชาติ ไม่มกีารโอนกิจการเป็นของรฐัไม่มี
การควบคมุราคา 
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รปูที� 2.3 ผงัชีMนํากิจกรรมหลกัและความเชื�อมโยงกบัพืMนที�อรญัประเทศ จงัหวดัสระแก้ว 

 

2.7 โครงการพฒันาระบบโลจิสติกสก์ารวางผงัเมืองชุมชนเพื�อรองรบัระบบโลจิสติกส ์
บริเวณจดุผา่นแดน  

 
 สาํนักงานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดัสระแก้ว ได้ตระหนักถึงความสาํคญัในการพฒันาพื�นที&

เพื&อสนองตอบนโยบายการพฒันาจงัหวดัสระแกว้ เพื&อเป็นประตูการคา้เชื&อมโยงเวยีดนามใต้ กมัพชูา 
และไทย ภายใต้การพฒันาตามแนวระเบยีงเศรษฐกจิดา้นใต้ (Southern Economic Corridor: SEC) 
ตามโครงการพฒันาความร่วมมอืทางเศรษฐกจิในอนุภูมภิาคลุ่มนํ�าโขง (Greater Mekong Subregion: 
GMS) จงึได้รเิริ&มโครงการพฒันาระบบโลจสิติกสก์ารวางผงัเมอืงชุมชน เพื&อรองรบัระบบโลจสิติกส ์
บรเิวณจุดผ่านแดน ในปี พ.ศ. 2555 โดยมวีตัถุประสงคห์ลกัเพื&อจดัทําผงัพฒันาพื�นที&ชุมชนชายแดน
และการใชป้ระโยชน์ที&ดนิ ระบบสาธารณูปโภค รวมถงึการจดัการคมนาคมขนสง่รองรบัการพฒันาของ
พื�นที&ชายแดนบรเิวณอาํเภออรญัประเทศในอนาคต 

 
 
 
 



บทที 7 2 การรวบรวมข้อมลูและเอกสารต่างๆ ที 7เกี 7ยวข้องกบัโครงการ   2-8 

 

 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

2.8 แผนงานโครงการเพื�อพฒันาระบบขนส่งโลจิสติกสข์องกมัพชูา 

กระทรวงโยธาธกิารและขนส ่ง (Ministry of Public Works and Transport) แห ่งสาธารณรัฐ
ประชาชนกมัพูชา ได้รบัการสนับสนุนจากองค์การความร่วมมือระหว่างประเทศของญี&ปุ่น (Japan 
International Cooperation Agency: JICA) เพื&อทําการศึกษาและวางแผนงานโครงการเพื&อการพฒันา
ระบบขนส่งและโลจ ิสต ิกส ์ของประเทศ (Overview on Transport Infrastructure Sectors in the 
Kingdom of Cambodia” (2010)), โดยผลการศ ึกษาประกอบด้วย การทบทวนสภาพโครงสร้าง
พื�นฐานจากอดตีจนถึงปจัจุบนั รวมถึงจดัทําแผนการพฒันารูปแบบการขนส่งในอนาคต เช่น การ
พฒันาการขนส่งทางถนน ระบบราง การขนส่งทางนํ�า ท่าเรอื การขนส่งทางอากาศ และการขนส่ง
ชายแดน  

ต่อมาในปี พ.ศ. 2555 องค์การความร่วมมือระหว่างประเทศของญี&ปุ่น (JICA) ได้ดําเนินการศึกษา
สาํรวจปรมิาณจราจรบนถนนทางหลวงหมายเลข 5 ของประเทศกมัพูชา (NR5) โดยในการศกึษาไดม้ี
การสาํรวจปรมิาณจราจรบนโครงขา่ยถนนรวมทั �งสิ�น 8 จุด ดงัแสดงในรปูที� 2.4 และผลการสาํรวจปรมิาณ
การจราจร ดงัแสดงในตารางที� 2.2 

ที�มา: องคก์ารความร่วมมอืระหว่างประเทศของญี&ปุน่, 2555. 
 

รปูที� 2.4 ตาํแหน่งจดุสาํรวจบนถนนทางหลวงหมายเลข 5 ของประเทศกมัพชูา 
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ตารางที� 2.2 ผลการสาํรวจปริมาณจราจรบนโครงขา่ยทางหลวงในกมัพชูาในปี พ.ศ. 2555 
ตําแหน่งสาํรวจ MC LV HV รวม (คนั) PCU 

1 5,727 3,788 1,285 10,800 10,308 
2 5,637 2,964 1,096 9,697 8,684 
3a 15,947 3,569 1,204 20,720 12,857 
3 3,303 2,123 943 6,370 6,474 
4 867 1,738 910 3,514 5,162 
5 1,583 1,660 1,189 4,432 6,117 
6 2,873 2,470 895 6,239 6,635 
8 3,897 2,282 776 6,955 6,350 

ที�มา: องคก์ารความร่วมมอืระหว่างประเทศของญี&ปุน่, 2555. 
หมายเหต:ุ MC (Motorcycle)  หมายถงึ รถจกัรยานยนต ์(คนั/วนั)  

       LV (Light Vehicle) หมายถงึ รถยนต์ 4 ลอ้ หรอื รถบรรทุกขนาดเลก็ (คนั/วนั) 
       HV (Heavy Vehicle)  หมายถงึ รถบรรทุกขนาดใหญ่ (คนั/วนั) 
  PCU (Private Car Equivalent Unit) หมายถงึ ปรมิาณจราจรโดยใชห้น่วยเทยีบเท่ารถยนต์ขนาดเลก็ (PCU/วนั) 
 

นอกจากนี� JICA ยงัได้ทําการพฒันาแบบจําลองเพื&อคาดการณ์ปรมิาณจราจรในปี พ.ศ. 2559, 2564 
และ 2573 โดยผลจากแบบจาํลองแสดงในรปูที� 2.5   

 
ที�มา: องคก์ารความร่วมมอืระหว่างประเทศของญี&ปุน่ (JICA), 2555. 

รปูที�  2.5 ผลจากแบบจาํลองเพื�อคาดการณ์ปริมาณจราจรในปี พ.ศ. 2559, 2564 และ 2573 

ปี พ.ศ.2555 ปี พ.ศ.2559 

ปี พ.ศ.2564 ปี พ.ศ.2573 
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2.9 โครงการสาํรวจและออกแบบโครงข่ายทางหลวงเชื�อมโยงจดุผา่นแดน ที�บ้านหนองเอี�ยน-
สตึงบท กรมทางหลวง 

ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2557 กรมทางหลวงดําเนินการศึกษาออกแบบโครงข่ายทางหลวงเชื&อมโยง 
จุดผ่านแดนที&บ้านหนองเอี&ยน-สตึงบท เพื&อสนับสนุนศกัยภาพจุดผ่านแดนถาวรแห่งใหม่รองรบัการ
นําเขา้-สง่ออกสนิคา้ระหว่างประเทศเป็นหลกั  
 
โดยแนวเสน้ทางของโครงข่ายทางหลวงเชื&อมโยงจุดผ่านแดนบ้านหนองเอี&ยน-สตึงบท มีจุดเริ&มต้น
บรเิวณทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 33 โดยเลี&ยงผ่านชุมชนอาํเภออรญัประเทศ ทางดา้นใต้ ตดัผ่านทาง
รถไฟสายตะวนัออก ทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 3067 มุ่งไปทางทศิตะวนัออกเฉียงใต้ ตัดกบัทางหลวง
ชนบท สก.4001 ทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 3367 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3366 และทางหลวง
แผ่นดนิหมายเลข 3511 และไปบรรจบกบัหว้ยพรมโหด  ซึ&งเป็นแนวชายแดนเชื&อมระหว่างประเทศไทย
กบัประเทศกมัพูชา ในพื�นที&บา้นหนองเอี&ยน ตําบลท่าขา้ม อาํเภออรญัประเทศ จงัหวดัสระแกว้ ดงัแสดงใน
รปูที� 2.6 

 

 
ที�มา: โครงการสาํรวจและออกแบบโครงขา่ยทางหลวงเชื&อมโยงจุดผ่านแดนที&บา้นหนองเอี&ยน-สตงึบท กรมทางหลวง, 2557 

รปูที� 2.6 แนวโครงการทางหลวงเชื�อมโยงจดุผา่นแดนที�บ้านหนองเอี�ยน-สตึงบท กรมทางหลวง 
 

2.10 โครงการพฒันาทางหลวงหมายเลข 58 (NR 58) 
 

รฐับาลกมัพูชา โดยกระทรวงโยธาธกิารและขนส่ง ได้มแีผนพฒันาทางหลวงหมายเลข 58 (National 
Road No. 58) และได ้รบัความร่วมมอืจากรฐับาลจนี ทําการศกึษาความเหมาะสมสําหรบั
โครงการ Feasibility Study Report on Reconstruction Project of National Road No.58 in Cambodia
แลว้เสรจ็ในเดอืนมถุินายน พ.ศ. 2557 สาํหรบัทางหลวงเสน้นี�ไดร้บัการออกแบบใหเ้ป็นทางหลวงมาตรฐาน
ขนาด 2 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจร 3.50 เมตร พร้อมไหล่ทาง 1.50 เมตร ผิวทางแอสฟลัท์ติก 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

คอนกรตี มคีวามกวา้งคนัทางและระยะปลอดภยัรวมประมาณ 30 เมตร มจีุดเริ&มต้นจากทางหลวงหมายเลข 
NR5 บรเิวณทางแยกเขา้ด่านสตึงบท อําเภอ Krong Paoy Paet จงัหวดั Bantey Meanchey ไปสิ�นสุดที&
อําเภอ Samraong จงัหวดั Otdar Meanchey รวมระยะทางทั �งสิ�น 174 กโิลเมตร รวมถึงมทีางเชื&อม 
(Spur Route) ไปยงัชายแดนกมัพูชา-ไทย อกี 4 จุด ซึ&งแต่ละแห่งมรีะยะทางระหว่าง 1-4 กโิลเมตร 
ดงัแสดงในรูปที�  2.7 และภาพหน้าตดัถนนแสดงในรูปที� 2.8 ใช้เงนิงบประมาณในการก่อสร้างประมาณ 
122  
ลา้นเหรยีญสหรฐั  
 
ทั �งนี�โครงการฯ ยงัได้รบัการสนับสนุนเงนิกู้จากประเทศจนีเพื&อดาํเนินการก่อสร้างแล้ว และคาดว่า
จะแล้วเสรจ็ในเดอืนสงิหาคม พ.ศ. 2561 สําหรบัเสน้ทางดงักล่าวมีวตัถุประสงค์ทั �งเพื&อความมั &นคง 
ของประเทศและเพื&อรองรบัการขยายตวัของเขตเศรษฐกจิพเิศษและการพฒันาต่างๆ ที&คาดว่าจะเกดิขึ�น
ในอนาคตในบรเิวณภาคตะวนัตกเฉียงเหนือของประเทศ ทั �งนี�จากการพยากรณ์ในการศกึษาพบว่าใน
ปีที&โครงการพฒันาแลว้เสรจ็ (พ.ศ. 2561) ทางหลวงหมายเลขหมายเลข 58 จะมปีรมิาณจราจรเฉลี&ยที& 
853 PCU/วนั และจะเพิ&มขึ�นอย่างต่อเนื&องจนถงึระดบั 3,320 PCU/วนั ในปี พ.ศ. 2575 
 

 
ที�มา: Feasibility Study Report on Reconstruction Project of National Road No.58 in Cambodia, 2014 

รปูที� 2.7 แนวเส้นทางโครงการพฒันาทางหลวงหมายเลข 58 ประเทศกมัพชูา 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 
รปูที� 2.8 หน้าตดัถนนของทางหลวงหมายเลข 58 ประเทศกมัพชูา 

 

2.11 สรปุแผนและนโยบายต่างๆ ที�ส่งผลต่อการพฒันาด่านสตึงบท 
 

การพฒันาด่านสตึงบทนี� ได้รบัการเหน็ชอบให้อยู่ในแผนของกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศ 
เนื&องจากปจัจยัสนับสนุนจากพื�นที& ที&ต้องการใหเ้กดิการแกป้ญัหาในพื�นที&โดยตรง เพื&อลดความแออดั
ของการใชเ้สน้ทางของด่านในปจัจุบนั เพื&อประโยชน์ของการเชื&อมโยงทางดา้นการค้า การคมนาคม
ขนส่ง ที&มคีวามไม่สะดวกและแออดัจากการจราจรในพื�นที&ด่านปจัจุบนัเป็นอย่างมาก รวมกบัแผน
ระยะยาวของแต่ละกรอบความร่วมมือต่างๆ ในระดบัภูมิภาค ก็เป็นส่วนช่วยสนับสนุนให้เกิดการ
พฒันาด่านสตงึบทแห่งนี� ดงันั �นจากแผนหรอืกรอบความร่วมมอืต่างๆ ที&กล่าวมาแลว้ จงึไดส้รุปเป็น
ผลประโยชน์เชงินโยบาย และรายละเอยีดที&สนับสนุนในการพฒันาด่านสตงึบท ของแต่ละแผนพฒันา
ตามกรอบความร่วมมอืต่างๆ ดงัแสดงในตารางที� 2.3 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

ตารางที� 2.3 สรปุแผนและนโยบายที�มีผลต่อการพฒันาโครงการ 

แผนพฒันา 
ผลประโยชน์เชิงนโยบาย  

(สนับสนุน ต่อการพฒันาด่านสตึงบท) 
รายละเอียดที�เกี�ยวข้อง 

ประชาคมเศรษฐกจิ
อาเซยีน (AEC) 

• การเป็นตลาดเดยีวและฐานการผลติ
ร่วม 

• การสรา้งขดีความสามารถในการ
แขง่ขนัของอาเซยีน 

• การพฒันาเศรษฐกจิอย่างเสมอภาค 
• การบรูณาการเขา้กบัเศรษฐกจิโลก 

ช่วยสง่เสรมิและอาํนวยความสะดวกอย่างยิ&ง
ในการขา้มแดนและการคา้ขายขา้มแดนใหม้ี
ความสะดวกและรวดเรว็ขึ�น รวมถงึลด
ผลกระทบดา้นกาํแพงภาษต่ีางๆ ที&จะช่วยให้
ตน้ทุนการขายสนิคา้ลดลง ระหว่างไทยและ
กมัพชูา 

ความร่วมมอืทาง
เศรษฐกจิระหว่าง
ประเทศไทยกบั
ประเทศเพื&อนบา้นใน
อนุภูมภิาคอนิโดจนี: 
GMS 

• ดา้นโครงสรา้งพื�นฐาน 
• ดา้นโครงสรา้งการคมนาคมและขนสง่ 
• การผลติ และการเกษตร 
• การท่องเที&ยวและการบรกิาร 
• ดา้นบรกิารและโลจสิตกิส ์
• ดา้นการแขง่ขนัในระดบัภูมภิาค 
• การบรกิารสาธารณะ 

สง่เสรมิดา้นนโยบาย รวมถงึการหาแหล่ง
เงนิทุนที&จะพฒันาโครงสรา้งพื�นฐาน ซึ&งจะช่วย
สนบัสนุนดา้นการคมนาคม การขนสง่
เชื&อมโยงระหว่างประเทศตามแผนการพฒันา
ของ GMS เป็นหลกั โดยด่านสตงึบทอยู่บน
แนวทางการพฒันาของ  
GMS บนแนวระเบยีงเศรษฐกจิใต ้

กรอบความร่วมมอืทาง
เศรษฐกจิ อริะวด ี- 
เจา้พระยา - แม่โขง 
(Ayeyawadee -Chao 
Phraya - Mekong 
Economic 
Cooperation Strategy: 
ACMECS) 

• การผลติ และการเกษตร 
• การท่องเที&ยวและการบรกิาร 

มกีารสง่เสรมิสว่นน้อยในการสง่เสรมิด่านสตงึบท 
แต่เน้นไปที&การพฒันาใหค้วามช่วยเหลอืใน 
การพฒันาดา้นการเกษตรแปรรปูจากประเทศไทย 
ไปยงักมัพชูาในเชงินโยบาย 

การลงทุนและพื�นที&เขต
เศรษฐกจิพเิศษ 
ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

• การผลติ และการเกษตร 
• ดา้นบรกิารและโลจสิตกิส ์
 

เน้นใหก้ารสนบัสนุนดา้นการลงทุนในพื�นที&
กมัพชูา เพื&อการคา้ขา้มแดนผ่านด่านสตงึบท
มายงัการแปรรปูขั �นสงูในประเทศไทย หรอืการ
สง่ออกผ่านท่าเรอืแหลมฉบงั 

ความตกลงว่าดว้ยการ
ขนสง่ขา้มพรมแดนใน
อนุภูมภิาคลุ่มแม่นํ�า
โขง (GMS. CBTA –
Greater Mekong 
Subregion Cross - 
Border Transport 
Agreement) 

• ดา้นบรกิารและโลจสิตกิส ์
• ดา้นการคมนาคมและขนสง่ 

สนบัสนุนด่านสตงึบท อย่างมากโดยเฉพาะดา้น
การขนสง่ขา้มแดน ตั �งแต่การเดนิรถ การ
ดาํเนินการพธิกีารศลุกากร การถ่ายโอนสนิคา้ 
หรอืการขนสง่ขา้มแดนระหว่างประเทศไปยงั
ประเทศที& 3 เป็นตน้ 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

ตารางที� 2.3 สรปุแผนและนโยบายที�มีผลต่อการพฒันาโครงการ (ต่อ) 

แผนพฒันา 
ผลประโยชน์เชิงนโยบาย  

(สนับสนุน ต่อการพฒันาด่านสตึงบท) 
รายละเอียดที�เกี�ยวข้อง 

แนวทางการพฒันา
เขตเศรษฐกจิพเิศษ
อรญัประเทศ จงัหวดั
สระแกว้ 

• การผลติ และการเกษตร 
• ดา้นบรกิารและโลจสิตกิส ์
• ดา้นการคมนาคมและขนสง่ 

สนบัสนุนด่านสตงึบทอย่างมาก โดยเฉพาะ 
การบรูณาการสนบัสนุนเชงินโยบายและแผน
เพื&อผลกัดนัใหเ้กดิการลงทุนในพื�นที& ทั �งดา้น
การผลติ การกระจายสนิคา้ และ การขนสง่
ขา้มแดน โดยการสนบัสนุนใหเ้พิ&มศกัยภาพ
เชงิพื�นที&ของจงัหวดัสระแกว้ใหเ้กดิการ
เจรญิเตบิโตแบบกา้วกระโดด 

 
 
 
 
 
 



 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

  

บทที�  3 
การศึกษาด้านเศรษฐกิจและสงัคม 

 

3.1 การศึกษาข้อมลูโครงสร้างด้านสงัคม ประชากร เศรษฐกิจ ในประเทศกมัพชูา 

1)  ดา้นโครงสรา้งพื�นฐาน 

ประเทศกมัพูชามขีนาดพื�นที�เท่ากบั 181,035 ตารางกโิลเมตร หรอืมขีนาดเท่ากบั 1 ใน 3 ของพื�นที�
ประเทศไทย โดยมพีรมแดนตดิต่อกบัประเทศไทย ประมาณ 803 กโิลเมตร ดงัแสดงในรปูที� 3.1 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปูที� 3.1 แสดงแผนที�จงัหวดัต่างๆ ในประเทศกมัพชูา 
 



บทที 7 3 การศึกษาด้านเศรษฐกิจและสงัคม   3-2 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

2) ประชากร 

ประชากรทั �วประเทศ มีจํานวน 13.4 ล้านคน แบ่งเป็นประชากรเพศชาย จํานวน 6.5 ล้านคน 
ประชากรเพศหญงิ จาํนวน 6.9 ลา้นคน โดยมอีตัราการขยายตวัของจาํนวนประชากรประมาณ
รอ้ยละ 1.54 ต่อปี ซึ�งสงูกว่าอตัราการขยายตวัโดยเฉลี�ยของภูมภิาคในเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้
ที�มอีตัราการขยายตวัประมาณรอ้ยละ 1.30 ต่อปี (ประเทศไทยมอีตัราการขยายตวัของประชากร
ประมาณรอ้ยละ 0.50 ต่อปี) ดงัแสดงในรปูที� 3.2 

 
ที�มา: http://data.worldbank.org 

รปูที� 3.2 แสดงจาํนวนประชากรในประเทศกมัพชูาตั 1งแต่ปี พ.ศ. 2548-2556 
 

3) สภาพครอบครวั 

เมื�อพจิารณาถงึสภาพครอบครวัจากขอ้มูลขนาดครวัเรอืนโดยเฉลี�ย (Average Household Size) 
พบว่า ขนาดครัวเรือนลดลงอย่างต่อเนื�อง โดยในปี พ.ศ. 2551 ขนาดครัวเรือนโดยเฉลี�ย
ประมาณ 5.2 คนต่อครัวเรือน ลดลงเหลือประมาณ 4.7 คนต่อครัวเรือน เขตเมืองมีขนาด
ครวัเรือนลดลงจาก 5.5 คนต่อครวัเรอืน เป็น 5.0 คนต่อครวัเรือน และในเขตชนบทมีขนาด
ครวัเรอืนลดลงจาก 5.1 คนต่อครวัเรอืน เป็น 4.6 คนต่อครวัเรอืน ตามลาํดบั เมื�อเทยีบกบัขอ้มูล
ในอดีตของปี พ.ศ. 2541 ซึ�งสภาพครอบครัวมีลักษณะผสมผสานระหว่างครอบครัวขยาย 
(Extended families) และครอบครวัเดี�ยว (Nuclear families) แต่พบแนวโน้มการเปลี�ยนแปลง
ไปสูค่รอบครวัเดี�ยวมากขึ�น 
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4) โครงสรา้งประชากร 

 ประชากรชาวกมัพูชามโีครงสร้างอายุอยู่ในเกณฑ์ที�เหมาะสม เนื�องจากมปีระชากรวยัทํางาน
ค่อนขา้งมาก โดยมี ประชากรที�มอีายุอยู่ในช่วง 15-64 ปี ประมาณรอ้ยละ 63.8 ในช่วง 0-14 ปี 
ประมาณ ร้อยละ 32.6 และประชากรที�มอีายุมากกว่า 65 ปี ประมาณร้อยละ 3.6 ตามลําดบั 
โดยมอีตัราการเกดิ (Birth Rate) ประมาณ 25.3 คนต่อประชากร 1,000 คน ขณะที�อตัราการตาย 
(Death Rate) ประมาณ 8.08 คนต่อประชากร 1,000 คน และมอีายุขยัโดยเฉลี�ย (Life Expectancy 
at Birth) ประมาณ 62.1 ปี ดงัแสดงในรปูที� 3.3 

       ที�มา: รวบรวมจากการสาํรวจสาํมะโนประชากร โดยสาํนกังานสถติแิห่งชาตกิมัพชูา, 2551 
 

รปูที� 3.3  โครงสรา้งประชากรของกมัพชูา 
 

5) สถานภาพทางเศรษฐกจิ 

นับตั �งแต่ปี พ.ศ. 2547-2550 เศรษฐกิจกมัพูชาขยายตวัอยู่ในระดบัร้อยละ 10 ต่อปี โดยภาค
เศรษฐกจิที�ขบัเคลื�อนเศรษฐกจิกมัพูชา ประกอบด้วย ภาคอุตสาหกรรม (อุตสาหกรรมสิ�งทอ) 
ภาคก่อสร้าง ภาคเกษตรกรรม และภาคการท่องเที�ยว ต่อมาปี พ.ศ. 2551-2552 เศรษฐกิจ
กมัพูชาเริ�มหดตวั อนัเป็นผลมาจากการถดถอยของเศรษฐกจิโลก แต่ในปี พ.ศ. 2553 - 2554
เศรษฐกจิกมัพูชาเริ�มมแีนวโน้มดขีึ�นอกีครั �ง โดยมอีตัราการขยายตวัรอ้ยละ 5.9 และรอ้ยละ 6.1 
ตามลาํดบั  
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ทั �งนี� เมื�อวเิคราะหเ์ฉพาะในภาคอุตสาหกรรมของกมัพชูา ซึ�งองคป์ระกอบหลกั คอื อุตสาหกรรม
สิ�งทอ มมีลูค่าการสง่ออกคดิเป็นสดัส่วนมากกว่ารอ้ยละ 70 และก่อใหเ้กดิการจา้งงานในประเทศ
มากกว่า 320,000 อตัรา หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 5 ของกาํลงัแรงงานภายในประเทศ  
 
สาํหรบัโครงสรา้งภาคการผลติของกมัพูชาพจิารณาจากองคป์ระกอบของการผลติในผลติภณัฑ์
มวลรวมภายในประเทศนั �นมีการเปลี�ยนแปลงองค์ประกอบที�ค่อนข้างเด่นชดั โดยข้อมูลในปี  
พ.ศ. 2536 พบว่า ภาคเกษตรกรรม มสีดัส่วนมากที�สุดร้อยละ 45.30 รองลงมาได้แก่ ภาคบรกิาร
รอ้ยละ 39.40 ภาคอุตสาหกรรมรอ้ยละ 12.60 และอื�นๆ รอ้ยละ 2.70 ตามลาํดบั ต่อมาในปี พ.ศ. 2554 
องคป์ระกอบของผลติภณัฑม์วลรวมภายในประเทศ เปลี�ยนแปลงเป็นภาคบรกิารรอ้ยละ 40 
ภาคเกษตรกรรมรอ้ยละ 30.9 ภาคอุตสาหกรรมรอ้ยละ 22 และอื�นๆ รอ้ยละ 7.1 ตามลาํดบั ดงัแสดงใน 
รปูที� 3.4 
 

 
 

โครงสรา้งภาคการผลติ ปี พ.ศ.2536 
 

 
โครงสรา้งภาคการผลติ ปี พ.ศ.2554 

ที�มา : Chap (2011); Global Finance (2012) 
 

รปูที� 3.4 โครงสรา้งภาคการผลิตของกมัพชูา เปรียบเทียบระหวา่งปี พ.ศ. 2536 กบัปี พ.ศ. 2554 
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6) การไฟฟ้า 

กมัพูชามปีรมิาณกระแสไฟฟ้ากว่า 2,515,670 ลา้นกโิลวตัต ์เพื�อจดัจําหน่ายในประเทศ ปรมิาณ
กระแสไฟฟ้าจํานวนนี�ส่วนใหญ่นําเข้าจากต่างประเทศ ได้แก่ นําเข้าจากประเทศเวียดนาม 
1,162,028 ล้านกโิลวตัต์ คดิเป็นรอ้ยละ 46.19 และนําเขา้จากประเทศไทย 385,278 ล้านกโิลวตัต ์
คดิเป็นร้อยละ 15.32 แต่เป็นที�น่าสงัเกตว่า หนึ�งในแผนยุทธศาสตร์ด้านพลงังานของรฐับาล
จะลดการพึ�งพงิการนําเขา้พลงังานไฟฟ้าจากประเทศเพื�อนบา้น โดยการก่อสรา้งโรงไฟฟ้าพลงังาน
นํ�าไวใ้ชเ้อง ซึ�งส่วนใหญ่เป็นการลงทุนจากประเทศจนี ทําใหก้มัพูชามกีารผลติกระแสไฟฟ้าไวใ้ช้
เองได้มากถึง 968,364 ล้านกโิลวตัต์ คดิเป็นร้อยละ 38.49 และอนาคตหากมกีารลงทุน
ก่อสร้างโรงไฟฟ้าเพิ�มมากขึ�นจะส่งผลให้ประชาชนในท้องถิ�นต่าง ๆ สามารถเขา้ถึงการใช้ไฟฟ้า
ไดม้ากขึ�น ซึ�งจะเป็นหนึ�งในปจัจยัสนบัสนุนการลงทุนของประเทศ   

7) การประปา 

ระบบประปาของกมัพูชาได้รบัการสนับสนุนเงนิทุนจากประเทศต่างๆ รวมถึงองค์กรระหว่าง
ประเทศ และองค์กรพัฒนาเอกชน ซึ�งเป็นหนึ�งในแผนการพัฒนาสาธารณูปโภคขั �นพื�นฐาน
ภายในประเทศ เพื�อใหส้ามารถบรกิารประชาชนไดอ้ย่างทั �วถงึ สาํหรบัประชาชนผูท้ี�มรีายไดน้้อย
จะได้รบัการอุดหนุนจากรฐับาลบางส่วน ในขณะที�ภาคธุรกิจและภาคอุตสาหกรรม ทางการ
ประปาของกมัพูชา (Phnom Penh Water Supply Authority) ให้หลกัประกนัว่าไดพ้ฒันาระบบ
การผลตินํ�าประปาที�ไดม้าตรฐาน จนเป็นที�ยอมรบัของบรษิทัชั �นนําที�เขา้มาลงทุนในประเทศ 
ซึ�งสามารถผลิตนํ�าประปาเพื�อป้อนภาคอุตสาหกรรมได้มากกว่า 6,976,346 คิวบิกเมตร
ครอบคลุมโรงงานทั �วประเทศ 

 

3.2 สภาวการณ์ด้านการค้าชายแดนบ้านคลองลึก-ปอยเปต 

1) ข้อมูลพื1นฐานด้านการค้าชายแดน 
จากภาพรวมจงัหวดัสระแกว้และจงัหวดับนัเตยีเมยีนเจย ซึ�งมเีขตการค้าชายแดน หรอืที�เรยีกว่า 
เขตเศรษฐกจิพรมแดนบา้นคลองลกึ-ปอยเปต ซึ�งมมีูลค่าการคา้ชายแดนระหว่าง ประเทศไทยกบั
ราชอาณาจกัรกมัพชูา สงูมากกว่าทุกด่านพรมแดน โดยมลูค่าการสง่สนิคา้จากไทยไปกมัพชูา มอีตัรา
การเจรญิเตบิโตในช่วง 5 ปี อยู่ที�รอ้ยละ 24.76 หรอืคดิเป็นมูลค่ารวม 5 ปีอยู่ที� 181,055 ลา้นบาท 
และมลูค่าการสง่สนิคา้จากกมัพชูามาที�ไทยมอีตัราการเจรญิเตบิโตในช่วง 5 ปี อยู่ที�รอ้ยละ 45.56 
หรอืคดิเป็นมูลค่ารวม 5 ปีอยู่ที� 25,659 ล้านบาท โดยมมีูลค่ารวมการค้าชายแดน ที�มอีตัราการ
เจรญิเติบโตร้อยละ 27 หรอืคดิเป็นมูลค่ารวม 5 ปี อยู่ที� 206,713 ล้านบาท ซึ�งกลุ่มสนิค้าสําคญัที�ส่ง
จากไทยไปกมัพูชา ไดแ้ก่ เครื�องยนต์สนัดาปภายในแบบลูกสบูและส่วนประกอบรถจกัรยานยนต์
และสว่นประกอบ เครื�องสาํอาง เครื�องหอมและสบู่ อาหารสตัวอ์ื�นๆ รถยนต ์อุปกรณ์และสว่นประกอบ 
ส่วนกลุ่มสนิค้าที�ส่งจากกมัพูชามาที�ไทย ได้แก่ เหลก็ อะลูมิเนียมและผลติภัณฑ์ เศษกระดาษ 
เสื�อผา้สาํเรจ็รปู ดงัแสดงในรปูที� 3.5 
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ที�มา : ด่านศุลกากรอรญัประเทศ, 2556 

รปูที� 3.5 มูลคา่การค้าชายแดนบ้านคลองลึก-ปอยเปต ระหวา่งปี พ.ศ.2552-2556 
 
นอกจากนี� จะเหน็ไดว้่าปรมิาณนํ�าหนักของสนิค้าจากไทยไปกมัพูชา มอีตัราการเจรญิเติบโตในช่วง 
 5 ปี อยู่ที�รอ้ยละ 10.06 หรอืคดิเป็นปรมิาณนํ�าหนกัรวม 5 ปีอยู่ที� 7,773,055 ตนั และปรมิาณนํ�าหนัก
ของสนิค้าจากกมัพูชามาที�ไทยมีอตัราการเจรญิเติบโตในช่วง 5 ปี อยู่ที�ร้อยละ 17.72 หรอืคดิเป็น
มลูค่ารวม 5 ปีอยู่ที� 2,252,093 ตนั โดยมปีรมิาณนํ�าหนกัของสนิคา้รวมการคา้ชายแดน ที�มอีตัราการ
เจรญิเติบโตร้อยละ 11.71 หรอืคดิเป็นปรมิาณนํ�าหนักของสนิค้ารวม 5 ปีอยู่ที� 10,025,148 ตนั 
ดงัแสดงในรปูที� 3.6 

 

 
ที�มา: ด่านศุลกากรอรญัประเทศ, 2556 

 

รปูที� 3.6 ปริมาณนํ1าหนักของสินค้า ผา่นด่านชายแดนบ้านคลองลึก-ปอยเปต ระหวา่งปี พ.ศ. 2552-2556 
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จากการวเิคราะห์เพื�อประมาณการขนาดบรรทุก โดยมสีมมุตฐิานว่าใชก้ารขนส่งทางถนน กรณีรถกึ�ง
พ่วง 2 เพลา 4 ลอ้ (5 เพลา 18 เสน้) นํ�าหนักไม่เกนิ 45 ตนั มอีตัราเฉลี�ยต่อวนั สาํหรบัเที�ยวการส่ง
สนิคา้จากไทยไปกมัพูชา ในรอบ 5 ปีที�ผ่านมาอยู่ที� 95 เที�ยวรถต่อวนั และมอีตัราเฉลี�ยต่อวนั สาํหรบั
เที�ยวการส่งสนิค้าจากกมัพูชามาที�ไทย ในรอบ 5 ปีที�ผ่านมาอยู่ที� 27 เที�ยวรถต่อวนั หรอืมปีรมิาณ
เที�ยวรถผ่านแดนเฉลี�ยต่อวนัอยู่ที� 122 เที�ยวต่อวนั ดงัแสดงในรปูที� 3.7 และรปูที� 3.8 

 

 
 

 
รปูที� 3.7 ปริมาณเที�ยวการขนส่งต่อปี กรณี รถกึ�งพว่ง 2 เพลา 4 ล้อ (5 เพลา 18 เส้น) ไมเ่กิน 45 ตนั  

 เฉลี�ยปี ระหวา่งปี พ.ศ. 2552-2556 
 

 
 

 รปูที� 3.8 ปริมาณเที�ยวการขนส่งเฉลี�ยต่อวนั รถกึ�งพว่ง 2 เพลา 4 ล้อ (5 เพลา 18 เส้น)  
ไมเ่กิน 45 ตนั เฉลี�ยวนั ระหวา่งปี พ.ศ. 2552-2556 
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2) เงื�อนไขสาํหรบัประเดน็การคาดการณ์ด้านการค้าชายแดน 
 

 ประเดน็การตั 1งต้น แนวทางการดาํเนินการ 

แหล่งขอ้มลู ข้อมูลปรมิาณสนิค้าและมูลค่าการเข้าออกจาก ข้อมูลสถิติด่านศุลกากร 
อรญัประเทศ ประเทศไทย 

ที�มาของปรมิาณเที�ยวการขนสง่ รถกึ�งพ่วง 2 เพลา 4 ล้อ (5 เพลา 18 เสน้) ไม่เกนิ 45 ตัน เนื�องจากการ
ออกแบบด่าน จาํเป็นตอ้งใชพ้ื�นที�การพฒันาแบบการบรรทุก Container 

วธิกีารคาดการณ์ การพยากรณ์เชิงเส้น ถึงปี พ.ศ. 2586 (30 ปี) บนสมมุติฐานอัตราการ
ขยายตัวรวมผลการพยากรณ์ที�มีค่าพยากรณ์ในทุกปีที�ทําการพยากรณ์ 
โดยใชข้อ้มลูตั �งตน้ จากขอ้มลูปี พ.ศ. 2552-2556 

หน่วยของการคาดการณ์ • มลูค่าใชห้น่วย ลา้นบาท 

• ปรมิาณเป็นนํ�าหนกัหน่วย ตนั 

ขอ้จาํกดั • อตัราการขยายโดยใชผ้ลรวมมลูค่าและปรมิาณรวมทั �งปีเป็น 1 ชุดขอ้มลู 

• ไม่คาํนึงถงึปจัจยัการคา้ผ่านแดนไปยงัประเทศที� 3 โดยรวมขอ้มลูไวใ้น
ขอ้มลูตั �งตน้แลว้ 

• ไม่ได้รวมขอ้มูลการพยากรณ์ระหว่างปี หรอืข้อมูลที�มีผลกระทบตาม
ฤดกูาล (Seasonal Index) 

• ไม่ไดแ้ยกประเภทรายกลุ่มสนิคา้แต่ละกลุ่มอุตสาหกรรม 

• การคํานวณปรมิาณการขนส่งต่อเที�ยว ไม่ได้รวมการคํานวณของการ
ขนสง่ต่อเที�ยวผ่านแดน ในกรณีมกีจิกรรมที�ไม่ไดใ้ชก้ารขนสง่ที�เป็นการ
ขนสง่จากรถบรรทุกมาตรฐาน 

• การคํานวณปรมิาณการขนส่งในแต่ละกรณี จะคํานวณเฉพาะบรรทุก
เต็มพิกัดนํ�าหนักที�อนุญาตได้เต็มพิกัดจํานวนนํ�าหนักของประเภท
รถบรรทุกที�ไดค้าํนวณ 

แหล่งอา้งองิเพื�อการเปรยีบเทยีบ • Economic Research Institute for ASEAN and  East Asia (ERIA 
2009) 

• ด่านศุลกากรอรญัประเทศ 
• ประกาศ พรบ. ว่าดว้ยเรื�องหา้มใชย้านพาหนะที�มนํี�าหนัก นํ�าหนักบรรทุก 

หรอืนํ�าหนกัลงเพลา เกนิกว่า ที�ไดก้าํหนด, กรมทางหลวง ปี พ.ศ. 2552 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
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3) ผลการวิเคราะหส์ภาวการณ์ด้านการค้าชายแดน 
เนื�องจากฐานข้อมูลเป็นฐานข้อมูลในประเทศไทย แต่เป็นกิจกรรมการผ่านแดนต่อเนื�อง จึง
สามารถอนุมานโดยการคาดการณ์สภาวะทางการคา้ชายแดนจากแหล่งขอ้มลูในประเทศไทยได ้
เพื�อความสมบูรณ์ของการคํานวณหาพื�นที�ในการรองรบัการใช้ประโยชน์ที�ดิน โดยมีผลการ
วเิคราะหด์งันี� 

 

 
รปูที� 3.9 ประมาณการมูลคา่การค้าชายแดนบ้านคลองลึก-ปอยเปต จากปี พ.ศ. 2557 ถึง 2586 

 

 
รปูที� 3.10 ประมาณการปริมาณนํ1าหนักของสินค้า ผา่นแดนชายแดนบ้านคลองลึก-ปอยเปต 

จากปี พ.ศ. 2557 ถึง 2586 
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 สาํหรบัการประมาณการมูลค่าการส่งสนิคา้จากไทยไปกมัพูชา มอีตัราการเจรญิเตบิโตในช่วง 
ปี พ.ศ.2557-2586 อยู่ที�ร้อยละ 47.75 หรือคิดเป็นมูลค่ารวม 30 ปี (พ.ศ.2557-2586) อยู่ที� 
5,129,424 ลา้นบาท และมูลค่าการส่งสนิคา้จากกมัพูชามาที�ไทยมอีตัราการเจรญิเตบิโตในช่วง 
ปี พ.ศ.2557-2586 อยู่ที�ร้อยละ 54.14 หรือคิดเป็นมูลค่ารวม 30 ปี (พ.ศ.2557-2586) อยู่ที� 
984,508 ลา้นบาท โดยมมีลูค่ารวมการคา้ชายแดน ที�มอีตัราการเจรญิเตบิโตในช่วง ปี พ.ศ.2557-
2586 รอ้ยละ 48.71 หรอืคดิเป็นมลูค่ารวม 30 ปี อยู่ที� 6,113,932 ลา้นบาท 

 

 นอกจากนี�จะเหน็ไดว้่าการประมาณการสาํหรบัปรมิาณนํ�าหนกัของสนิคา้จากไทยไปกมัพูชา มอีตัรา
การเจรญิเตบิโตระหว่างปี พ.ศ. 2557-2586 อยู่ที�รอ้ยละ 35.34 หรอืคดิเป็นปรมิาณนํ�าหนกัรวม 
30 ปี อยู่ที� 134,274,672 ตัน และปริมาณนํ�าหนักของสนิค้าจากกมัพูชามาที�ไทยมีอตัรา
การเจรญิเตบิโตระหว่างปี พ.ศ. 2557-2586 อยู่ที�รอ้ยละ 47.84 หรอืคดิเป็นปรมิาณนํ�าหนกัรวม 
30 ปี (พ.ศ. 2557-2586) อยู่ที� 64,049,411 ตนั โดยมปีรมิาณนํ�าหนกัของสนิคา้รวมการคา้ชายแดน 
ที�มอีตัราการเจรญิเตบิโตระหว่างปี พ.ศ. 2557-2586 รอ้ยละ 38.98 หรอืคดิเป็นปรมิาณนํ�าหนัก
ของสนิคา้รวม 30 ปี (พ.ศ. 2557-2586) อยู่ที� 198,316,906 ตนั 

 

จากการประมาณการสภาวะดา้นปรมิาณนํ�าหนักของขนาดบรรทุก เพื�อประมาณการขนาด
บรรทุก โดยมสีมมุตฐิานว่าใชก้ารขนส่งทางถนน กรณีรถกึ�งพ่วง 2 เพลา 4 ลอ้ (5 เพลา 18 เสน้) 
นํ�าหนกัไม่เกนิ 45 ตนั มปีรมิาณเที�ยวขนสง่จากไทยไปกมัพชูา ประมาณการปี พ.ศ. 2586 อยู่ที� 
420 เที�ยวรถต่อวนั และมปีรมิาณเที�ยวขนส่งจากกมัพูชาไปไทย ประมาณการปี พ.ศ. 2586 
อยู่ที� 215 เที�ยวรถต่อวนั หรอืมปีรมิาณเที�ยวขนส่งรวมประมาณการปี พ.ศ. 2586 อยู่ที� 635 
เที�ยวต่อวนั ดงัแสดงในรปูที� 3.11 และรปูที� 3.12 
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รปูที� 3.11 ประมาณการปริมาณเที�ยวการขนส่งต่อปี กรณี รถกึ�งพว่ง 2 เพลา 4 ล้อ (5 เพลา 18 เส้น)  

ไมเ่กิน 45 ตนั เฉลี�ยปี จากปี พ.ศ. 2557 ถึง 2586 
 

 
รปูที� 3.12 ประมาณการปริมาณเที�ยวการขนส่งเฉลี�ยต่อวนั กรณี รถกึ�งพว่ง 2 เพลา 4 ล้อ (5 เพลา 18 เส้น)  

ไมเ่กิน 45 ตนั เฉลี�ยวนั จากปี พ.ศ. 2557 ถึง 2586 
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3.3   สรปุผลการวิเคราะหแ์ละข้อเสนอแนะการออกแบบ 
 

จากสรุปผลการวิเคราะห์ข้อมูลการคาดการณ์การค้าชายแดน ตามเงื�อนไขที�กําหนดในแนวทางการ
คาดการณ์ สามารถสรุปผลการวเิคราะห์เพื�อเป็นประเดน็ขอ้มูลตั �งต้น สําหรบัใช้ในการออกแบบพื�นที�
ลานกองเกบ็ตูส้นิคา้ของโครงการ ดงันี� 
 

 ตารางที� 3.1 เงื�อนไขการกาํหนดพื1นที�วางตู้สินค้าจากผลการวิเคราะหด้์านการค้าชายแดน 
 

ข้อมูลพื1นฐาน ปี พ.ศ. 2586 

ขนาดบรรทุก รถกึ�งพ่วง 2 เพลา 4 ลอ้ (5 เพลา 18 เสน้) นํ�าหนกัไม่เกนิ 45 ตนั 

ขนาดตูค้อนเทนเนอรเ์ทยีบเท่าขนาดบรรทุก 40 ฟุต (ขนาด ยาว 40 ฟุต กวา้ง 8 ฟุต สงู 9.6 ฟุต) 

จาํนวนเที�ยวขนสง่รวม 635 เที�ยวต่อวนั 

จาํนวนเทยีบเท่าตูค้อนเทนเนอร ์40 ฟุต 635 ตูต่้อวนั 

ระยะเวลาการจดัเกบ็ ณ ลานกองเกบ็ สนิค้าระบบตู้สนิค้า ที�มิได้นําออกนอกเขตศุลกากร ได้รบัสทิธิไม่
ตอ้งเสยี ค่าภาระฝากสนิคา้ 3 วนั 

ระยะเวลาการเขา้รบัตูค้อนเทนเนอรใ์นลานกอง
เกบ็ตูส้นิคา้ 

ระหว่าง 45 ถงึ 90 นาท ี

จาํนวนชั �นกองเกบ็ของตูค้อนเทนเนอร ์40 ฟุต จํานวนชั �นกองเก็บสูงมากกว่า 10 ชั �น หรือขึ�นอยู่กับสถานที�ใช้
อุปกรณ์อาํนวยความสะดวกต่อการยกตูส้นิคา้ 

จาํนวนชั �นในการจดัเกบ็ตูค้อนเทนเนอรเ์ทยีบเท่า
ลานกองเกบ็ 

จาํนวนไม่เกนิ 3 ชั �น ขึ�นอยู่กบัอุปกรณ์อาํนวยความสะดวก 

  
จากเงื�อนไขที�กําหนดพื�นที�ลานกองเกบ็ตู้สนิคา้คอนเทนเนอร ์สามารถสรุปไดว้่าภายในปี พ.ศ. 2586 
จะมตีู้คอนเทนเนอรข์นาด 40 ฟุต จํานวนรวม 635 ตู้ หมุนเวยีนจํานวนไม่เกนิ 3 วนั โดยไดร้บัสทิธไิม่
ตอ้งเสยีค่าใชจ้่ายในการกองเกบ็ ทั �งนี� การพจิารณาการหมุนเวยีนตูค้อนเทนเนอรต่์อตูส้ามารถกาํหนด
ได้ไม่เกนิ 90 นาทต่ีอตู้ ขึ�นอยู่กบัอุปกรณ์อํานวยความสะดวกต่างๆ ในพื�นที�ลานกองเกบ็ ดงันั �น หาก
พจิารณาพื�นที�กองเกบ็ตู้คอนเทนเนอร์ ณ ปี พ.ศ. 2586 พบว่า ใน 1 วนัเทยีบเท่าจะมตีู้มากที�สุดที�
กองเกบ็ได ้3 วนัสงูสดุ คอื 1,905 ตู้ แต่สามารถวางซ้อนได้ 3 ชั �น โดยเทยีบเท่าสูงสุดในการจดัเกบ็ 
บนพื�นที�ต่อตารางฟุต คอื 635 ตู ้ต่อวนั ซึ�งเมื�อใช้พื�นที�ลานกองเก็บ โดยมิได้เผื�อพื�นที�ทางเดิน
ต่างๆ พบว่าต้องใช้พื�นที�ลานกองเก็บที�ม ีพื�นที�ขนาด 203,200 ตารางฟุต หรอืเทยีบเท่า 18,888 
ตารางเมตร หรอืบนพื�นที� 12 ไร่ ทั �งนี� ยงัไม่รวมพื�นที�สาํหรบัอุปกรณ์หยบิยกตูส้นิคา้และเสน้ทางสญัจร
ภายในพื�นที�ลานกองเกบ็ตูส้นิคา้  
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บทที�  4 
การศึกษาด้านจราจร 

 

 
จากแนวคดิการย้ายกจิกรรมการคมนาคมขนส่งและยานพาหนะขนาดใหญ่จากบรเิวณจุดผ่านแดนถาวรคลองลกึ- 
ปอยเปต ที&มคีวามคบัแคบไม่สามารถขยบัขยายหรอืเพิ&มเติมสิ&งอํานวยความสะดวก จงึจําเป็นต้องมกีารขยายพื,นที&
รองรับกิจกรรมไปยังพื,นที&บ้านหนองเอี&ยน-สตึงบท ซึ&งอยู่ห่างออกไปเป็นระยะทางประมาณ 5 กิโลเมตร  
ซึ&งจะต้องศึกษาวเิคราะห์ความต้องการในการเดนิทางและขนส่ง รูปแบบการเคลื&อนย้ายกิจกรรมระหว่าง 2 พื,นที&  
การจดัการจราจรและขนส่งทั ,งภายในบรเิวณโครงการและพื,นที&เกี&ยวเนื&อง รวมถงึคาดการณ์สถานการณ์การเดนิทาง
และขนส่งในอนาคต เพื&อใชเ้ป็นขอ้มูลในการออกแบบจุดผ่านแดนถาวรหนองเอี&ยน-สตงึบทใหม้ขีดีความสามารถใน
การใหบ้รกิารไดอ้ย่างเหมาะสมเพยีงพอในระยะยาว โดยมรีายละเอยีดของการดาํเนินงานดงัต่อไปนี, 
 
4.1 การเกบ็รวบรวมข้อมลูทุติยภมิูจากฐานข้อมลูที�เกี�ยวข้อง 

 ดําเนินการเก็บรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากการศึกษาสํารวจ และเก็บรวบรวมโดยหน่วยงาน 
ที&มคีวามน่าเชื&อถือ เพื&อประกอบการวเิคราะห์ผลกระทบจากการจราจรในกรณีที&มกีารเปิดจุดผ่านแดน
ถาวรแห่งใหม่ที&บ้านหนองเอี&ยน-สตึงบท โดยข้อมูลที&ทําการรวบรวม ทบทวน และประมวลผล 
ประกอบดว้ย 

 

• สถิติมูลค่าการค้านําเข้า-ส่งออก ณ จดุผา่นจดุผา่นแดนถาวรศลุกากรอรญัประเทศ 

จากสถติิมูลค่าการนําเขา้-ส่งออกผ่านจุดผ่านแดนถาวรศุลกากรอรญัประเทศ ในช่วง 12 ปีที&ผ่าน
มา (ปี พ.ศ. 2546-2557) พบว่า มแีนวโน้มขยายตวัอย่างต่อเนื&องเฉลี&ยประมาณร้อยละ 18 ต่อปี 
และมสีถานะเกนิดุลตลอดมา (กล่าวคอืมมีูลค่าการส่งออกสูงกว่าการนําเขา้) โดยเมื&อพจิารณาในปี 
พ.ศ. 2557 พบว่า มมีูลค่าการคา้รวมสงูถงึ 70,893 ลา้นบาท เป็นการส่งออก 57,613 ลา้นบาท หรอืคดิ
เป็นร้อยละ 81.3 ของมูลค่าการค้ารวม ขณะที&เป็นการนําเข้า 13,280 ล้านบาท คิดเป็น ร้อยละ 
18.7 ของมูลค่าการค้ารวม นอกจากนี, เฉพาะในช่วงไตรมาส 1 ของปี พ.ศ. 2558 มมี ูลค่า
การค้ารวมทั ,งสิ,นกว่า22,470 ล้านบาท เป็นการส่งออก 16,938 ล้านบาท หรอืคดิเป็น รอ้ยละ 75.4 
ของมูลค่าการค้ารวม ขณะที&เป็นการนําเขา้ 5,531 ล้านบาท หรอืคดิเป็น รอ้ยละ 24.6 ของมูลค่า
การค้ารวม เพิ&มขึ,นจากช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า ร้อยละ 16.7 ดงัที&กล่าวไปแล้วในบทการ
ทบทวนขอ้มลูพื,นฐานและสถติใินบทก่อนหน้านี, 

 
•  โครงการพฒันาระบบโลจิสติกสก์ารวางผงัเมืองชุมชนเพื�อรองรบัระบบโลจิสติกสบ์ริเวณ

จดุผา่นแดน  

 สาํนักงานโยธาธกิารและผงัเมอืงจงัหวดัสระแก้ว ได้ตระหนักถึงความสาํคญัในการพฒันาพื,นที&
เพื&อสนองตอบนโยบายการพัฒนาจงัหวดัสระแก้วเพื&อเป็นประตูการค้าเชื&อมโยงเวียดนามใต ้
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

กมัพชูา และไทย ภายใตก้ารพฒันาตามแนวระเบยีงเศรษฐกจิดา้นใต ้(Southern Economic Corridor: 
SEC) ตามโครงการพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มนํ,าโขง (Greater Mekong 
Subregion: GMS) จึงได้ริเริ&มโครงการพัฒนาระบบโลจิสติกส์การวางผังเมืองชุมชนเพื&อรองรับ
ระบบโลจสิตกิส ์บรเิวณจุดผ่านแดน ในปี พ.ศ. 2555 โดยมวีตัถุประสงคห์ลกัเพื&อจดัทาํผงัพฒันาพื,นที&
ชุมชนชายแดนและการใช้ประโยชน์ที&ดิน ระบบสาธารณูปโภค รวมถึงการจดัการคมนาคมขนส่ง
รองรบัการพฒันาของพื,นที&ชายแดนบรเิวณอาํเภออรญัประเทศในอนาคต  

 ในการศกึษาครั ,งนี,มกีารสาํรวจปรมิาณจราจรและยานพาหนะผ่านแดน ณ จุดผ่านแดนถาวรคลองลกึ-
ปอยเปต รวมไปถงึโครงขา่ยหลกัในการเขา้ถงึในฝ ั &งประเทศไทย ไดแ้ก่ ทางหลวงหมายเลข 33 ซึ&ง
เป็นทางหลวงแผ่นดินขนาด 4 ช่องจราจร ส่วนโครงข่ายถนนสายรองอื&นๆ  ที&เชื&อมต่อเพื&อการ
เขา้ถงึพื,นที&เป็นถนนขนาด 2 ช่องจราจร  ไดแ้ก่  

1)  ถนน ทล.3366 เชื&อมต่อการเดนิทางจาก ทล.33 มายงัตําบลท่าขา้ม  

2)  ถนนทางหลวงชนบทจังหวัดสระแก้ว (สก.) หมายเลข 4001 เชื&อมต่อการเดินทางจาก        
ทล.3067 เขา้สูพ่ื,นที&  

3)  ถนน ทล.3367 เชื&อมต่อการเดนิทางจาก ทล.33 มายงัตําบลท่าขา้ม  

4)  ถนน สก.4078 และ สก.4047 รองรบัการเดนิทางภายในพื,นที&  

จากการศึกษาและวิเคราะห์สภาพการจราจรและขนส่งบรเิวณพื,นที&จุดผ่านแดนถาวรคลองลกึ 
พบว่า มปีญัหาในดา้นต่างๆ อาท ิมคีวามคบัคั &งของการจราจรเนื&องจากการใชเ้สน้ทางร่วมกนั
ของรถขนส่งสนิคา้และยานพาหนะปกต ิการจอดรอของรถขนสง่สนิคา้ที&รอเวลาด่านในฝ ั &งกมัพูชา
ที&เปิดดําเนินการเวลา 10.00 น. ทาํใหเ้สยีช่องจราจรฝ ั &งซา้ย ก่อใหเ้กดิแถวคอยและการจราจรตดิขดั
บนช่วงถนนที&ไปยังด่าน มกีารตดักระแสจราจรระหว่างรถขนส่งสนิค้าและผู้คนสญัจรเดินเท้า
จํานวนมากในบรเิวณทางเข้าด่านและเส้นทางไปตลาดโรงเกลือ และควรมีการจดัระเบียบรถ
โดยสารสาธารณะบริเวณตลาดโรงเกลือทั ,งเส้นทางการเดินรถและที&พกัรอผูโ้ดยสาร  
 

นอกจากนี, เนื&องจากจุดผ่านแดนถาวรคลองลกึอยู่ใกลพ้ื,นที&ตลาดโรงเกลอื ซึ&งเป็นพื,นที&ชุมชน

และ มีการค้าขายสนิค้าเป็นจํานวนมาก จงึทําให้มกีารใช้เสน้ทางร่วมกนัระหว่างรถขนส่งสนิค้า

ขนาดใหญ่และยานพาหนะขนาดเลก็ เช่น รถจกัรยานยนต ์รถจกัรยานและรถเขน็ ซึ&งมคีวามเสี&ยง

ต่อการเกดิอุบตัิเหตุค่อนขา้งสูง มกีารตดักระแสจราจรระหว่างคนเดนิเท้าและยานพาหนะขนาด

ใหญ่พบเหน็ไดท้ั &วไป โดยไม่มกีารแบ่งเสน้ทางการเดนิทางของคนเดนิเทา้ ยานพาหนะขนาดเลก็

กบัยานพาหนะขนาดใหญ่อย่างชดัเจน และการมปีรมิาณรถขนส่งสนิค้าผ่านด่านเป็นจํานวน

มากทาํใหเ้กดิความคบัคั &งบรเิวณด่านและสง่ผลต่อโครงขา่ยขา้งเคยีง 

 
• แผนงานโครงการเพื�อพฒันาระบบขนส่งโลจิสติกสข์องกมัพชูา 

ในปี พ.ศ. 2553 กระทรวงโยธาธกิารและขนส่ง (Ministry of Public Works and Transport) 
แห่งรฐับาลกมัพชูา ไดร้บัการสนบัสนุนจากองคก์ารความร่วมมอืระหว่างประเทศของญี&ปุน่ (Japan 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

International Cooperation Agency: JICA) เพื&อทําการศึกษาและวางแผนงานโครงการเพื&อการ
พฒันาระบบขนส่งและโลจิสติกส์ของประเทศ (Overview on Transport Infrastructure Sectors 
in the Kingdom of Cambodia” (2010)), โดยในรายงานผลการศึกษาประกอบด้วยการทบทวน
สภาพโครงสร้างพื,นฐานจากอดตีจนถึงปจัจุบนั รวมถึงจดัทําแผนการพฒันารูปแบบการขนสง่ใน
อนาคต ประกอบไปดว้ย การพฒันาการขนส่งทางถนน ระบบราง การขนสง่ทางนํ,า ท่าเรอื การขนส่ง
ทางอากาศ และการขนสง่ชายแดน  

 

นอกจากนี, JICA ยงัได้ทําการพฒันาแบบจําลองเพื&อคาดการณ์ปรมิาณจราจรในปี พ.ศ. 2559,  

2564 และ 2573 โดยผลจากแบบจาํลองแสดงในรปูที� 4.1 ตามลาํดบั  

 

 
ที�มา: องคก์ารความร่วมมอืระหว่างประเทศของญี&ปุน่ (JICA), 2555 

รปูที� 4.1 ผลจากแบบจาํลองเพื�อคาดการณ์ปริมาณจราจรในปี พ.ศ. 2559 , 2564 และ 2573 

 
จากผลพยากรณ์ปรมิาณจราจรบนทางหลวง NR5 โดยองคก์ารความร่วมมอืระหว่างประเทศของญี&ปุน่ 
จะเหน็ไดว้่าในปี พ.ศ. 2559 ซึ&งเป็นปีเริ&มต้นของการเปิดประชาคมเศรษฐกจิอาเซยีน ปรมิาณจราจร
โดยรวมจะเพิ&มขึ,นประมาณ รอ้ยละ 60 จากปี พ.ศ. 2555 ขณะที&ในปี พ.ศ. 2564 หรอื 5 ปีภายหลงั
การเปิดประชาคมเศรษฐกจิอาเซยีน ปรมิาณจราจรโดยรวมจะเพิ&มขึ,นเป็น 2 เท่าจากปี พ.ศ. 2564 

ปี พ.ศ.2555 ปี พ.ศ.2559 

ปี พ.ศ.2564 ปี พ.ศ.2573 
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• โครงการสาํรวจและออกแบบโครงข่ายทางหลวงเชื�อมโยงจุดผ่านแดนที�บ้านหนองเอี�ยน-

สตึงบท กรมทางหลวง 

ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2557 กรมทางหลวงดําเนินการศึกษาออกแบบโครงข่ายทางหลวงเชื&อมโยง 
จุดผ่านแดนที&บ้านหนองเอี&ยน-สตึงบท เพื&อสนับสนุนศกัยภาพจุดผ่านแดนถาวรแห่งใหม่รองรบัการ
นําเข้า-ส่งออกสนิค้าระหว่างประเทศเป็นหลกั ขณะที&ด่านคลองลึกจะถูกใช้เป็นจุดผ่านแดนสําหรบั
นกัท่องเที&ยวและการคา้ขายของคนในพื,นที&  

โดยแนวเสน้ทางของโครงข่ายทางหลวงดงักล่าว มจีุดเริ&มต้นบรเิวณทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 33 
โดยเลี&ยงผ่านชุมชนอําเภออรญัประเทศ ทางดา้นใต้ ตดัผ่านทางรถไฟสายตะวนัออก ทางหลวงแผ่นดนิ
หมายเลข 3067 มุ่งไปทางทศิตะวนัออกเฉียงใต้ ตดักบัทางหลวงชนบท สก.4001 ทางหลวงแผ่นดนิ
หมายเลข 3367 ทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 3366 และทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 3511 และไปบรรจบ
กบัหว้ยพรมโหด  ซึ&งเป็นแนวชายแดนเชื&อมระหว่างประเทศไทยกบัประเทศกมัพชูา ในพื,นที&บา้นหนอง
เอี&ยน ตําบลท่าขา้ม อาํเภออรญัประเทศ จงัหวดัสระแกว้ ดงัแสดงในรปูที� 4.2 

 

 
ที�มา: โครงการสาํรวจและออกแบบโครงขา่ยทางหลวงเชื&อมโยงจุดผ่านแดนที&บา้นหนองเอี&ยน-สตงึบท กรมทางหลวง, 2557 

รปูที� 4.2 แนวโครงการทางหลวงเชื�อมโยงจดุผา่นแดนที�บ้านหนองเอี�ยน-สตึงบท กรมทางหลวง 
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4.2  การสาํรวจข้อมลูจราจรและขนส่งในพืGนที�ศึกษา 

ดําเนินการสํารวจสภาพปรมิาณการจราจรและขนส่งบรเิวณจุดผ่านแดนถาวรบ้านคลองลกึ-ปอยเปต 
รวมถงึโครงขา่ยถนนที&เกี&ยวขอ้งทั ,งในประเทศไทยและกมัพชูา จากอดตีถงึปจัจุบนัเพื&อใชเ้ป็นขอ้มลูใน
การคาดการณ์ในอนาคต 20 ปีขา้งหน้าสําหรบัจุดผ่านแดนถาวรหนองเอี&ยน-สตึงบท โดยได้ทําการ
สาํรวจปรมิาณจราจรที&จําเป็นเพิ&มเตมิในพื,นที&ศกึษาและพื,นที&ที&คาดว่าจะไดร้บัอทิธพิลภายในรศัมไีม่
น้อยกว่า 5 กโิลเมตรจากพื,นที&โครงการ  

 

 
 

รปูที� 4.3 โครงขา่ยถนนที�จะทาํการสาํรวจสภาพทางกายภาพ 
 

จากการสํารวจพบว่า ทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 33 ของประเทศไทย เป็นทางหลวงมาตรฐานขนาด 4 
ช่องจราจร มเีกาะกลาง มไีหล่ทาง ผวิทางอยู่ในสภาพด ีดงัแสดงในรปูที� 4.4 มชีุมชนสองขา้งทางโดย
หน้าหนาแน่นในบรเิวณใกลด่้าน และช่วงถนนระหว่างอําเภออรญัประเทศและบา้นคลองลกึมปีรมิาณ
จราจรหนาแน่นตลอดทั ,งวนัโดยเฉพาะบรเิวณใกล้ด่านในช่วงชั &วโมงเร่งด่วนและวนัหยุดสุดสปัดาห ์
อย่างไรกด็จีากการสาํรวจความเรว็พบว่าถนนระหว่างอําเภออรญัประเทศและบา้นคลองลกึในช่วงที&มี
ชุมชนไม่หนาแน่นยงัสามารถทาํความเรว็ได ้(เกนิกว่า 90 กโิลเมตรต่อชั &วโมง) ซึ&งแสดงใหเ้หน็ถงึระดบั
การใหบ้รกิารที&ดเียี&ยม (LOS A) ในส่วนของทางหลวงหมายเลข 5 (NR5) ช่วงระหว่างปอยเปต-ศรโีสภณ 
เป็นทางหลวงมาตรฐานขนาด 2 ช่องจราจร มไีหล่ทาง ผวิทางอยู่ในสภาพด ีดงัแสดงในรปูที� 4.5 
จากการสาํรวจไม่พบปญัหาการจราจรชะลอตวัหรอืตดิขดัแต่อย่างใด โดยถนนสามารถทําความเรว็ได ้
(เกนิกว่า 90 กโิลเมตรต่อชั &วโมง) ซึ&งแสดงใหเ้หน็ถงึระดบัการใหบ้รกิารที&ดเียี&ยม (LOS A) 
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รปูที� 4.4 สภาพทางกายภาพทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 33 ของประเทศไทย (ทิศมุง่ตะวนัออก) 
 
 

 
 

รปูที� 4.5 ทางหลวง NR5 ปอยเปต-ศรีโสภณ กม.402-401 (ทิศมุง่ตะวนัออก) 
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สาํหรบัถนนสายย่อย 2 เส้นทาง ได้แก่ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3366 และ 3367 เป็นถนน
ผิวแอสฟลัท์ติกคอนกรตี ขนาด 2 ช่องจราจร ไม่มไีหลทาง ผวิทางอยู่ในสภาพด ีและไม่มกีารสญัจร
ของยานพาหนะมากนัก โดยยานพาหนะที&ใช้เสน้ทางดงักล่าวทั ,งหมดเป็นยานพาหนะของผู้ที&อยู่
อาศยัในพื,นที&จากการสํารวจพบว่าในช่วงชั &วโมงที&มีการจราจรคบัคั &งที&สุดได้แก่ช่วงระหว่าง 16.00-
17.00 น. โดยมปีรมิาณจราจรเฉลี&ยน้อยกว่า 100 คนัต่อชั &วโมง และถนนสามารถใชค้วามเรว็ไดต้ามที&
กฎหมายกําหนดโดยมพีบการจราจรติดขดัหรอืชะลอตวั แต่หากมกีารพฒันาจุดผ่านแดนถาวรบ้าน
หนองเอี&ยน-สตงึบท เกดิขึ,นโดยไม่มกีารพฒันาทางหลวงเสน้ใหม่หรอืปรบัปรุงขยายขดีความสามารถ
ในการรองรบัปรมิาณจราจรของทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3366 และ 3367 ภาระการจราจรของ
รถบรรทุกขนาดใหญ่ทั ,งหมดจะตกเป็นของถนนทั ,งสองสายทางนี, เนื&องจากถนนสองเส้นนี,ไม่ได้
ออกแบบไวเ้พื&อรองรบัปรมิาณจราจรและยานพาหนะขนาดใหญ่ เช่น ถนนสายประธาน  

อย่างไรกด็ ีดงัที&ได้ทบทวนโครงการสาํรวจและออกแบบโครงข่ายทางหลวงเชื&อมโยงจุดผ่านแดน
ที&บ้านหนองเอี&ยน-สตึงบท โดยกรมทางหลวงมแีผนในการพฒันาเสน้ทางเขา้-ออกจุดผ่านแดนถาวร
บา้นหนองเอี&ยน-สตงึบทสายใหม ่ซึ&งเมื&อโครงการนี,ก่อสร้างแล้วเสรจ็ย่อมส่งผลใหก้ารคมนาคมขนส่ง
เขา้ออกจุดผ่านแดนบา้นหนองเอี&ยน-สตงึบทในฝ ั &งประเทศไทยนั ,น ทาํไดโ้ดยสะดวกและไม่กระทบต่อ
ทางหลวงแผ่นดนิหมายเลข 3366 และ 3367 และวถิชีวีติของชุมชนโดยรอบ 

 

1) การสาํรวจปริมาณการจราจรบนช่วงถนน 
การสาํรวจปรมิาณการจราจร ณ จุดผ่านแดนถาวรคลองลกึ-ปอยเปต ซึ&งเป็นขอ้มูลที&มคีวามสาํคญั
ยิ&งต่อการออกแบบสิ&งอาํนวยความสะดวกและจดัการจราจรในพื,นที&ศกึษา การสาํรวจดาํเนินการใน
วนัราชการที&มีรูปแบบการเดินทางเป็นปกติ ได้แก่ วันศุกร์ที& 13 ธันวาคม พ.ศ. 2556 (ภาพ
กจิกรรมการสํารวจ ดงัแสดงในรปูที� 4.6) โดยแบ่งการสํารวจเป็น 2 ช่วงเวลา ได้แก่ ช่วงภาคเช้า 
(08:00-12:00 น.) และช่วงภาคเยน็ (14:00-18:00 น.) รวม 8 ชั &วโมง/วนั ในแต่ละชั &วโมงได้
แบ่งการสํารวจเป็นคาบ 15 นาที โดยจําแนกประเภทยานพานหะในการสํารวจออกเป็น 7 ประเภท 
และได้ถูกปรบัเทียบให้อยู่ในหน่วยเทียบเท่ารถยนต์นั &งส่วนบุคคล (Passenger Car Unit หรือ 
PCU ดงัแสดงในตารางที� 4.1 โดยผลการสาํรวจปรมิาณจราจร แสดงในรปูที� 4.7 

 
รปูที� 4.6 การสาํรวจปริมาณการจราจรบนช่วงถนน บริเวณจดุผา่นแดนถาวรบ้านคลองลึก-ปอยเปต 
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 ตารางที� 4.1 หน่วยเทียบเท่ารถยนตนั์ �งส่วนบุคคล (PCU) ที�ใช้ในการศึกษาครั GงนีG 

ประเภทถนน 
จกัรยาน/
สามลอ้ถบี 

สามลอ้
เครื&อง 

จกัรยาน 

-ยนต ์
เก๋ง/ปิคอพั/
แวน/ตู ้

สองแถว  
ประจาํทาง 

บสัขนาด
ใหญ่ 

บรรทุก/พ่วง/
กึ&งพ่วง 

อื&นๆ 

ถนนนอกเมอืง 1.00 1.00 0.75 1.00 1.25 3.00 3.00 1.00 
ที�มา: ศนูยว์จิยัและพฒันาโครงสรา้งมลูฐานอย่างยั &งยนื คณะวศิวกรรมศาสตร ์มหาวทิยาลยัขอนแก่น 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปูที� 4.7 ปริมาณจราจร ณ จดุผา่นแดนถาวรคลองลึก-ปอยเปต ในหน่วยของ PCU 
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ปรมิาณจราจรทศิจากกมัพูชาเขา้สูไ่ทยจะหนาแน่นในช่วงภาคเชา้ โดยเฉพาะช่วงเวลา 08:00-09:00 น. 
มปีรมิาณยานพาหนะประมาณ 172 PCU และในทศิทางจากไทยไปกมัพูชาจะหนาแน่นช่วงเวลา 
11:00-12:00 น. มีปริมาณยานพาหนะประมาณ 213 PCU และเมื&อพิจารณาปริมาณจราจรทั ,ง
สองทศิทางพบว่า ปรมิาณจราจรจะหนาแน่นในช่วงเวลา 11:00-12:00 น. มปีรมิาณยานพาหนะ
รวมทั ,งสองทิศทางประมาณ 361 PCU และเมื&อเปรียบเทียบกบัผลการสาํรวจปริมาณจราจรจาก
โครงการพฒันาระบบโลจสิตกิสก์ารวางผงัเมอืงชุมชนเพื&อรองรบัระบบโลจสิตกิสบ์รเิวณจุดผ่านแดน 
(สาํนกังานโยธาธกิารและผงัเมอืงจงัหวดัสระแกว้, 2555) พบว่ามคีวามใกลเ้คยีงทั ,งในเรื&องของปรมิาณ
และการกระจายตวัของการเดินทางในแต่ละช่วงเวลา จงึอาจกล่าวได้ว่าข้อมูลจากการสํารวจนั ,นมี
ความน่าเชื&อถอือยู่ในระดบัที&ยอมรบัได ้ดงัแสดงในรปูที� 4.8 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

 
 

 
รปูที� 4.8 ปริมาณจราจรแยกประเภทในแต่ละช่วงเวลา (กมัพชูา ���� ไทย) 
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รปูที� 4.9 สดัส่วนยานพาหนะแยกประเภทรวมทั Gงวนั (กมัพชูา ���� ไทย) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปูที� 4.10 ปริมาณจราจรแยกประเภทในแต่ละช่วงเวลา (ไทย ����กมัพชูา) 
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รปูที� 4.11 สดัส่วนยานพาหนะแยกประเภทรวมทั Gงวนั (ไทย ���� กมัพชูา) 
 

จากรปูที� 4.8 แสดงใหเ้หน็ถงึการปรมิาณจราจรทศิทางจากกมัพชูาไปไทย ในแต่ละช่วงเวลา ซึ&งพบว่า
ในช่วงเวลาระหว่าง 08:00-09:00 น. มปีรมิาณรถจกัรยานยนต์ค่อนขา้งหนาแน่นมากกว่ายานพาหนะ
ประเภทอื&น อย่างชดัเจน ส่วนในช่วงเวลาระหว่าง 15:00-17:00 น. เป็นเวลาที&มรีถบรรทุกหนาแน่น 
เมื&อเปรยีบเทียบกับช่วงเวลาอื&น ทั ,งนี,หากพิจารณาสดัส่วนของยานพาหนะ ดังแสดงในรูปที�  4.9 
พบว่าของยานพาหนะที&มีสดัส่วนมากที&สุด คือ รถจกัรยานยนต์ ประมาณร้อยละ 54 รองลงมา คือ 
ยานพาหนะส่วนบุคคล (รถเก๋ง/ปิคอพั/แวน/รถตู้) ประมาณร้อยละ 39 ส่วนในยานพาหนะจําพวก
รถบรรทุกมปีระมาณรอ้ยละ 7 ของปรมิาณยานพาหนะทั ,งหมด 

ในรปูที� 4.10 แสดงใหเ้หน็ถงึการปรมิาณจราจรทศิทางจากไทยไปกมัพชูา ในแต่ละช่วงเวลา ซึ&งพบว่า
ในช่วงเวลาระหว่าง 16:00-18:00 น. มปีรมิาณรถจกัรยานยนต์ค่อนขา้งหนาแน่นมากกว่ายานพาหนะ
ประเภทอื&น อย่างชดัเจน ส่วนในช่วงเวลาระหว่าง 10:00-12:00 น. เป็นเวลาที&มรีถบรรทุกหนาแน่น
เมื&อเปรียบเทียบกบัช่วงเวลาอื&น ส่วนยานพาหนะส่วนบุคคล (รถเก๋ง/ปิคอพั/แวน/รถตู้) ทั ,งนี,หาก
พจิารณาสดัส่วนของยานพาหนะ ดงัแสดงในรปูที� 4.11 พบว่าของยานพาหนะที&มสีดัส่วนมากที&สุด 
คอื รถจกัรยานยนต์ ประมาณรอ้ยละ 61 รองลงมา คอื ยานพาหนะส่วนบุคคล (รถเก๋ง/ปิคอพั/แวน/
รถตู้) ประมาณร้อยละ 32 ส่วนในยานพาหนะจําพวกรถบรรทุกมปีระมาณร้อยละ 7 ของปรมิาณ 
ยานพาหนะทั ,งหมด เช่นเดยีวกบัในปรมิาณรถบรรทุกในทศิทางจากประเทศกมัพชูามายงัประเทศไทย 

เมื&อทําการเปรยีบเทยีบผลการสาํรวจในการศกึษาครั ,งนี,กบัผลสาํรวจจากการศกึษาอื&นๆ ไม่ว่าจะเป็น
โครงการสาํรวจและออกแบบโครงขา่ยทางหลวงเชื&อมโยงจุดผ่านแดนที&บา้นหนองเอี&ยน-สตงึบท โดย
กรมทางหลวงไดด้ําเนินการและมกีารเกบ็ขอ้มูลสาํรวจในช่วงเดยีวกบัการศกึษาครั ,งนี, และขอ้มูลจาก
การสํารวจในปี พ.ศ.2555 ได้แก่ การศกึษาในโครงการพฒันาระบบโลจสิติกสก์ารวางผงัเมอืงชุมชน
เพื&อรองรบัระบบโลจสิตกิสบ์รเิวณจุดผ่านแดน พบว่า ผลการสาํรวจขอ้มูลภายใตก้ารศกึษาทั ,ง 3 โครงการนี, 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

มคีวามใกลเ้คยีงกนั (ผลความคลาดเคลื&อนตํ&ากว่า รอ้ยละ 2) สะทอ้นใหเ้หน็ถงึความเชื&อมั &นในการเป็น
ตวัแทนของผลสาํรวจ ดงัแสดงในตารางที� 4.2 
 

ตารางที� 4.2 การเปรียบเทียบผลสาํรวจจราจรบริเวณด่านบ้านคลองลึก-ปอยเปตจากการศึกษาต่างๆ 

โครงการ 
ค่าเฉลี�ยปริมาณการจราจรผา่นด่าน 

(PCU/ชั �วโมง) 
ปีที�สาํรวจ 

1. ผลสาํรวจจากการศกึษาครั ,งนี, 279 2556 

2. โครงการสาํรวจและออกแบบโครงขา่ยทางหลวงเชื&อมโยง 
จุดผ่านแดนที&บา้นหนองเอี&ยน-สตงึบท โดยกรมทางหลวง 

274 2556 

3. โครงการพฒันาระบบโลจสิตกิสก์ารวางผงัเมอืงชุมชน 
เพื&อรองรบัระบบโลจสิติกสบ์รเิวณจุดผ่านแดน โดยสํานักงาน
โยธาธกิารและผงัเมอืงจงัหวดัสระแกว้ 

213 2555 

277 ปรบัเทยีบ
เป็น 25561 

หมายเหต:ุ 1ปรบัเทยีบโดยใชส้ดัส่วนการขยายตวัของมลูค่าการคา้ในช่วงเวลาเดยีวกนัของปี พ.ศ. 2555 และ 2556 

 
2) การสาํรวจข้อมูลการเดินทาง (Roadside Interview) 

สาํหรบัจํานวนตวัอย่างในการสมัภาษณ์ เบื,องต้นที&ปรกึษาจะใชท้ฤษฎีของ Yamane (1967) ใน
การกําหนดจํานวนตวัอย่างขั ,นตํ&าที&ความเชื&อมั &น รอ้ยละ 95 และความผดิพลาดไม่เกนิ รอ้ยละ 5 
ซึ&งจะไดจ้ํานวนตวัอย่างขั ,นตํ&าสําหรบัการสมัภาษณ์สําหรบัการศกึษาครั ,งนี,เท่ากบั 400 ตวัอย่าง 
โดยในการสาํรวจภาคสนาม ที&ปรกึษาไดท้าํการสมัภาษณ์ทั ,งสิ,น 623 ตวัอย่าง (ภาพการสมัภาษณ์ 
ดงัแสดงตวัอย่างการสาํรวจในรปูที� 4.12) ซึ&งสามารถสรุปประเดน็สาํคญัไดด้งัแสดงในตารางที� 4.3 

 

  
 

รปูที� 4.12 การสมัภาษณ์ข้อมูลการเดินทาง โดยการสมัภาษณ์ข้างทาง 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 
ตารางที� 4.3 สรปุประเดน็สาํคญัจากการสมัภาษณ์ข้อมูลการเดินทาง 

ทิศทางจากไทยไปกมัพชูา (ขาออก) 

ยานพาหนะทั �วไป รถบรรทุกสินค้า 

• ยานพาหนะสว่นมากเป็นรถยนตส์ว่นบุคคล  
 (รถเก๋ง/ปิคอพั/แวน/รถตู)้ คดิเป็นรอ้ยละ 95  
• ยานพาหนะส่วนมากเป็นป้ายทะเบยีนของประเทศ

กมัพชูา คดิเป็นรอ้ยละ 90  
• ตน้ทางเกอืบทั ,งหมดเดนิทางมาจากภายในอาํเภอ 
 อรญัประเทศ  
• สว่นปลายทางส่วนมากจะเดนิทางไปที&อาํเภอปอยเปต 

ประเทศกัมพูชา คิดเป็นร้อยละ 89 เดินทางไป
ภายในจังหวัดบันเตียเมียนเจย นอกเขตอําเภอ
ปอยเปต คดิเป็นรอ้ยละ 9.9 และเดนิทางไปจงัหวดั
อื&นๆ รอ้ยละ 0.1  

• วตัถุประสงค์การเดินทางส่วนใหญ่มีวตัถุประสงค์
เพื&อการติดต่อธุรกิจ/การค้า คิดเป็นร้อยละ 61 
รองลงมาเป็นวัตถุประสงค์การเดินทาง เพื&อไป
ทํางาน คิดเป็นร้อยละ 19 ส่วนวัตถุประสงค์การ
เดินทางเพื&อกลบัภูมิลําเนาและท่องเที&ยว รวมกัน
คดิเป็นรอ้ยละ 13 และวตัถุประสงคอ์ื&นๆ รอ้ยละ 7  

• รถบรรทุกสนิคา้สว่นมากเป็นรถเทเลอร ์และรถพ่วง 
คดิเป็นรอ้ยละ 91 และเป็นรถบรรทุก 10 ลอ้ อกี 
ประมาณรอ้ยละ 9  

• ป้ายทะเบยีนทั ,งหมดเป็นรถบรรทุกที&มป้ีายทะเบยีน
ของประเทศไทย  

• ตน้ทางของการเดนิทางอยู่ภายในเขตอาํเภออรญั- 
ประเทศ คดิเป็นรอ้ยละ 13 และตน้ทางอยูภ่ายใน
จงัหวดัสระแกว้ แต่อยูน่อกอาํเภอ 
อรญัประเทศ รอ้ยละ 87  

• การเดินทางกว่าร้อยละ 98 มีปลายทางที&ตํ าบล 
ปอยเปต ประเทศกัมพูชา และเดินทางไปภายใน
จังหวัดบันเตียเมียนเจย นอกเขตอําเภอปอยเปต  
คดิเป็นรอ้ยละ 2  

• วตัถุประสงคก์ารเดนิทางทั ,งหมดมวีตัถุประสงคเ์พื&อ
การขนสง่สนิคา้  

• จํานวนของผู้เดนิทางรวมผูข้บัรถบรรทุก มคี่าเฉลี&ย
อยู่ที&ประมาณ 1.1 คนต่อการเดนิทาง  

• จํานวนของผู้เดินทางรวมผู้ข ับ มีค่าเฉลี&ยอยู่ที&
ประมาณ 1.6 คน ต่อการเดนิทาง 

• ประเภทของการขนสง่สนิคา้ พบวา่ รอ้ยละ 50  
 เป็นสนิคา้ประเภทรถยนต ์รถจกัรยานยนต ์และ

เครื&องจกัร หรอือะไหล่เครื&องจกัร สาํหรบัสนิคา้
ประเภทวสัดุก่อสรา้ง คดิเป็นรอ้ยละ 49 และสนิคา้
อื&นๆ คดิเป็นรอ้ยละ 1  

• พบว่ากว่าร้อยละ 97 ของรถบรรทุกขาออก มีการ
บรรทุกสินค้าเต็มเที&ยว ขณะที&มีบรรทุกสินค้าที&
บรรทุกไม่เตม็ความจุ ประมาณรอ้ยละ 3 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 
ตารางที� 4.3 สรปุประเดน็สาํคญัจากการสมัภาษณ์ข้อมูลการเดินทาง (ต่อ) 

ทิศทางจากกมัพชูาไปไทย (ขาเข้า) 

ยานพาหนะทั �วไป รถบรรทุกสินค้า 

• ยานพาหนะสว่นมากเป็นรถยนตส์ว่นบุคคล (รถเก๋ง/
ปิคอพั/แวน/รถตู)้ คดิเป็นรอ้ยละ 95  

• ยานพาหนะสว่นมากเป็นยานพาหนะที&มป้ีาย
ทะเบยีนของประเทศกมัพชูา คดิเป็นรอ้ยละ 92  

 ป้ายทะเบยีนประเทศไทยรอ้ยละ 8  
• ตน้ทางสว่นมากเดนิทางมาจากภายในภายในจุด

ผ่านแดนถาวรฯ และอาํเภอปอยเปต คดิเป็น 
รอ้ยละ 98 เดนิมาจากพื,นที&อื&นรอ้ยละ 2   
• ปลายทางสว่นมากจะเดนิทางไปภายในจุดผ่านแดน

ถาวรฯ และอาํเภออรญัประเทศคดิเป็นรอ้ยละ 96 
เดนิทางไปภายในจงัหวดัสระแกว้แต่นอกอาํเภอ
อรญัประเทศ รอ้ยละ 3 และเดนิทางไปยงัจงัหวดั
อื&นๆ ของประเทศไทย รอ้ยละ 1  

• วตัถุประสงคก์ารเดนิทางสว่นใหญ่มวีตัถุประสงค์
เพื&อการตดิต่อธุรกจิ/การคา้ คดิเป็นรอ้ยละ 76 
รองลงมาเป็นวตัถุประสงคก์ารเดนิทาง เพื&อไป
ท่องเที&ยว คดิเป็นรอ้ยละ 11 สว่นวตัถุประสงคก์าร
เดนิทางเพื&อกลบัภูมลิาํเนาและไปทาํงาน รวมกนัคดิ
เป็นรอ้ยละ 12 และวตัถุประสงคอ์ื&นๆ อกีรอ้ยละ 1  

• จาํนวนของผูเ้ดนิทางรวมผูข้บั มคี่าเฉลี&ยอยู่ที&
ประมาณ 1.24 คน ต่อการเดนิทาง 

• รถบรรทุกสนิคา้สว่นมากเป็นรถเทเลอร ์และรถพ่วง 
คดิเป็นรอ้ยละ 87 เป็นรถบรรทุก 10 ลอ้ ประมาณ
รอ้ยละ 7 และรถบรรทุก 6 ลอ้ อกีรอ้ยละ 6  

• ป้ายทะเบยีนรถบรรทุกที&ไดจ้ากการสาํรวจ พบว่า
สว่นมากเป็นรถบรรทุกที&มป้ีายทะเบยีนของประเทศ
ไทย รอ้ยละ 98 และป้ายทะเบยีนประเทศกมัพชูา 
รอ้ยละ 2  

• ตน้ทางเดนิทางสว่นมากมาจากภายในพื,นที&ตําบล
ปอยเปต คดิเป็นรอ้ยละ 92 และเดนิทางมาจาก
ภายในจงัหวดับนัเตยีเมยีนเจย แต่นอกอาํเภอ 
ปอยเปต รอ้ยละ 2  

• การเดนิทางกว่ารอ้ยละ 56 มปีลายทางที&อาํเภอ 
อรญัประเทศ และเดนิทางไปยงัจงัหวดัอื&นๆ ของ
ประเทศไทย คดิเป็นรอ้ยละ 44 

• วตัถุประสงคก์ารเดนิทางสว่นมากวตัถุประสงคเ์พื&อ
กลบัภูมลิาํเนา (ประเทศไทย) รอ้ยละ 95  

• จาํนวนของผูเ้ดนิทางรวมผูข้บัรถบรรทุก มคี่าเฉลี&ย
อยู่ที& 1 คนต่อรถบรรทุก 1 คนั  

• พบว่ากว่ารอ้ยละ 97 ของรถบรรทุกขาเขา้ ไม่มกีาร
บรรทุกสนิคา้ (รถเปล่า) และมบีรรทุกสนิคา้แต่ไม่
เตม็ความจุ ประมาณรอ้ยละ 3 โดยเป็นสนิคา้นําเขา้
ประเภทอุปโภคบรโิภคเป็นหลกั 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รปูที� 4.13 รถบรรทุกสินค้าจอดเพื�อรอข้ามแดนไปยงัประเทศกมัพชูา 

 

 
รปูที� 4.14 การขนส่งสินค้าโดยใช้รถลาก (รถเขน็) 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

4.3 สภาพการจราจรบนโครงข่ายถนนในปัจจบุนัและอนาคต  

การศกึษาวเิคราะห์สภาพการจราจรตามผลการคาดการณ์ปรมิาณจราจรในอนาคตบนโครงข่ายถนน
ในบรเิวณพื,นที&ศึกษาและโดยรอบ อาศยัเทคนิคการประเมินระดบัการให้บรกิารของโครงข่ายถนน 
(Level of Service, LOS) ซึ&งคํานวณได้จากตัวบ่งประสทิธิภาพ (Measure of Effectiveness, MOE) 
ดา้นการจราจรที&สําคญั ได้แก่ ปรมิาณจราจรต่อความจุของถนน ความเรว็ในการเดนิทาง และความ
ล่าชา้เฉลี&ย เป็นตน้ 

สําหรบัเกณฑ์การประเมนิระดบัการให้บรกิารของโครงข่ายถนนที&ใช้ในการศกึษาครั ,งนี, อ้างองิจาก
เกณฑ์การประเมินระดับการให้บริการมาตรฐาน ซึ&งเป็นที&ยอมรับและใช้กันอย่างแพร่หลายใน
ต่างประเทศ ดงัแสดงในตารางที�  4.4 ขณะที&ตัวอย่างสภาพการจราจรในช่วงระดบัการให้บริการต่างๆ 
แสดงในรปูที� 4.15  

ตารางที� 4.4 เกณฑก์ารประเมินระดบัการให้บริการของโครงขา่ยถนนที�ใช้ในการศึกษา 

ระดบัการ
ให้บริการ 

ความเรว็เฉลี�ย 
บนถนน 

ในเขตเมือง 
(กิโลเมตร/ชั �วโมง) 

ความเรว็เฉลี�ย 
บนถนนนอกเมือง 
(กิโลเมตร/ชั �วโมง) 

ความลา่ช้าในการ
รอสญัญาณ 
ไฟจราจร 
(วินาที) 

อตัราส่วนปริมาณ
จราจรต่อความจุ
ถนน (V/C Ratio) 

A ≥50 ≥96 ≤10 0-0.60 
B 40-49 91-96 11-20 0.61-0.70 
C 30-39 86-90 20-35 0.71-0.80 
D 20-29 74-86 35-55 0.81-0.90 
E 15-19 48-74 55-80 0.91-1.00 
F <15 <48 >80 >1.00 

ที�มา: Austroads (1998), TRB (2000) and Homberger et.al. (1992) 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 
(ที�มา: www.in.gov) 

รปูที� 4.15 สภาพการจราจรในระดบัการให้บริการต่างๆ  
 
การวิเคราะห์การจราจรและประสทิธิภาพโครงข่ายถนนในการศึกษาครั ,งนี, แบ่งเป็น 6 ส่วนที&มี
ความสาํคญัเกี&ยวเนื&องกนั โดยมรีายละเอยีดการวเิคราะหด์งันี, 

 
1) ประสิทธิภาพของทางหลวง NR5 ในปัจจบุนัและอนาคต (ช่วงปอยเปต-ศรีโสภณ) 

ทางหลวง NR5 ของกมัพชูาในช่วงที&ทาํการวเิคราะห ์ไดแ้ก่ ช่วงระหว่างปอยเปตและศรโีสภณ ซึ&ง
ในอนาคตจะเป็นจุดเชื&อมต่อเส้นทางดังกล่าวกับจุดผ่านแดนถาวรบ้านหนองเอี&ยน-สตึงบท 
ปจัจุบนัเป็นถนนนอกเมอืงมลีกัษณะเป็นถนนผวิแอสฟลัทต์กิคอนกรตี ความกวา้ง 2 ช่องจราจร 
มไีหล่ถนนกวา้ง ขา้งละ 1.00 เมตร ไม่มเีกาะกลาง ผวิทางอยู่ในเกณฑด์ ีและมพีื,นที&สามารถ
ปรบัเปลี&ยนเป็นถนน 4 ช่องจราจรในอนาคตได ้มคี่าความจุของถนนตามทฤษฏปีระมาณ 2,816 
PCU/ชั &วโมง/กระแสจราจรรวม 2 ทศิทาง (HCM 2000)  
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

เนื&องจากเหตุผลดา้นความปลอดภยัและความมั &นคงระหว่างประเทศ การเขา้สาํรวจปรมิาณจราจร  
ณ พื,นที&ศกึษาโดยตรงจงึไม่สามารถดําเนินการได้ แต่จากการเปรยีบเทยีบขอ้มูลที&สํารวจได้ใน
การศึกษาครั ,งนี,กบัการศึกษาในอดีต (การศึกษาของสํานักงานโยธาธิการและผงัเมืองจงัหวดั
สระแก้ว และ JICA ในปี พ.ศ. 2555) พบว่าการจราจรบนโครงข่ายทางหลวง NR5 ตลอดเส้นทาง
ระหว่างปอยเปตและศรโีสภณมปีรมิาณใกลเ้คยีงกบัปรมิาณจราจรผ่านด่านอรญัประเทศ-ปอยเปต 
และปริมาณจราจรบนจุดสํารวจหมายเลข 8 ของการศึกษาของ JICA และเนื&องจากช่วงถนน
ดงักล่าวนี,เป็นเสน้ทางปิด ไม่มกีารกระจายของกระแสจราจรมากนัก จงึอาจสามารถกล่าวได้ว่า
ปรมิาณการเดนิทางตลอดช่วงถนนจากปอยเปตถงึศรโีสภณค่อนขา้งคงที& โดยผลวเิคราะหป์รมิาณ
จราจรต่อความจุของทางหลวง NR5 ช่วงที&ทาํการศกึษาแสดงในตารางที� 4.5 

 
ตารางที� 4.5 การคาดการณ์ปริมาณจราจรต่อชั �วโมงสาํคญัในปีอนาคต 

ปี พ.ศ.  
ปริมาณจราจร1,2 
(PCU/ชั �วโมง) 

ปริมาณจราจร  

ต่อความจถุนน (V/C) 
LOS 

2559 (เริ&ม AEC) 1,003 0.36 A 

2563 (เปิดด่านสตงึบท) 1,262 0.45 A 

2567 1,567 0.55 A 

2572 1,967 0.69 B 

2577 2,366 0.84 D 

2582 2,781 0.99 E 
 หมายเหต:ุ 1การคาดการณ์ปรมิาณจราจรในปีอนาคตพจิารณาจากการศกึษาของ JICA (2556) 

2ขอ้มลูจากการศกึษาของ JICA, 2556 เป็นขอ้มลูปรมิาณจราจรต่อวนั โดยทาํการแปลงเป็นปรมิาณจราจรต่อชั &วโมงในช่วง
ชั &วโมงเร่งด่วน (Peak Period)  

 

สรปุผลการวิเคราะห์ทางหลวง NR5: จากขอ้มูลในตารางที& 4.5 พบว่าช่วงทางหลวง NR5 บรเิวณ
ใกลด่้านคลองลกึ-ปอยเปต ซึ&งในอนาคตจะกลายเป็นจุดทางแยกเชื&อมต่อกบัด่าน มรีะดบัการใหบ้รกิาร
ในปจัจุบนัอยู่ที&ระดบั A (ค่าปรมิาณจราจรต่อความจุถนน น้อยกว่า 0.60) จนถงึประมาณ 6 ปีภายหลงั
การเปิดด่านสตึงบท จากนั ,นทุกๆ 5 ปี ระดับการให้บริการจะลดลงหนึ&งระดับจนเข้าสู่ระดับการ
ให้บรกิาร E ซึ&งแสดงถึงการจราจรติดขดัตั ,งแต่ปีที& 17 หลงัจากเปิดด่านสตึงบทเป็นต้นไป โดยสรุป 
ทางหลวง NR5 ตามลกัษณะทางกายภาพที&เป็นอยู่ในปจัจุบนัยงัสามารถรองรบัการใหบ้รกิารในอนาคต
ในระดบัพอใชห้รอืดกีว่า (ระดบัการใหบ้รกิารที& C หรอืดกีว่า) ไปไดอ้กีจนถงึประมาณปี พ.ศ. 2575 หลงัจากนั ,น
จะเริ&มเกดิการจราจรตดิขดัในช่วงชั &วโมงเร่งด่วนอย่างต่อเนื&อง  

 
2) ปริมาณจราจรและถนนเข้า-ออกดา่นฯ 

ในการวเิคราะหข์นาดและจาํนวนช่องจราจรของถนนทางเขา้-ออกด่าน ใชข้อ้มูลจากการเขา้สาํรวจ
ปรมิาณจราจรเป็นฐานในการคํานวณร่วมกบัอตัราการขยายตวัของปรมิาณจราจรในอนาคตจาก
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

การศกึษาของ JICA (2555) โดยกําหนดสมมตฐิานการวเิคราะหว์่า "ด่านอรญัประเทศ-ปอยเปต 
มีความจําเป็นต้องปิดให้บริการและยานพาหนะทุกประเภทต้องเปลี&ยนมาใช้บริการด่าน
หนองเอี&ยน-สตึงบท และสมมติให ้ถนนเข ้า-ออกด่านเป็นถนน 2 ช่องจราจรเช่นเดียวกบั 
ทางหลวง NR5 ในปจัจุบนั" แมว้่าด่านหนองเอี&ยน-สตงึบทจะมวีตัถุประสงคห์ลกัเพื&อรองรบัการ
ขนส่งสนิค้า การกําหนดสมมติฐานในลกัษณะดงักล่าวเนื&องจากถอืเป็นสถานการณ์ที&จะส่งผล
ให้ด่านหนองเอี&ยน-สตึงบทมปีรมิาณการจราจรคบัคั &งสูงสุดที&อาจเกดิขึ,นได ้ทั ,งนี,ผลวเิคราะห์
แสดงในตารางที� 4.6 
 

ตารางที� 4.6 การคาดการณ์ปริมาณจราจรผา่นด่านสูงสุดต่อชั �วโมงในปีอนาคต 

ปี พ.ศ.  

ปริมาณจราจร (PCU/ชั �วโมง) ค่าสูงสุดของ ปริมาณ
จราจร  

ต่อ ความจถุนน (V/C) 

LOS 

(จดุสาํรวจ) 
จากไทย 

ไปกมัพชูา 

จากกมัพชูา 

ไปไทย 

2559 (เริ&ม AEC) 474 412 0.32 A 

2563 (เปิดด่านสตงึบท) 596 518 0.39 A 

2567 256 644 0.49 A 

2572 606 808 0.62 B 

2577 1,118 972 0.74 C 

2582 1,315 1,143 0.87 D 
 หมายเหต:ุ การคาดการณ์ปรมิาณจราจรในปีอนาคตพจิารณาจาก Growth rate (JICA, 2556) 
        * หมายถงึ ค่าจากการคาํนวณ ณ บรเิวณถนนทางเขา้-ออกจุดผ่านแดนถาวรอรญัประเทศ-ปอยเปต 

 
สรปุผลการวิเคราะหท์างเข้า-ออกด่าน: จากสมมตฐิานทั ,งหมดที&กล่าวมา พบว่าปรมิาณจราจร
ผ่านด่านมแีนวโน้มที&จะเพิ&มขึ,นอย่างต่อเนื&องจนถึงระดบัเกนิกว่า 2,000 PCU/ชั &วโมงในช่วงเวลา
เร่งด่วน ประมาณปี พ.ศ. 2577 แต่ระดบัการใหบ้รกิารยงัคงอยู่ในเกณฑท์ี&รบัได ้(ระดบั C) จนถงึปี 
พ.ศ. 2582 (17 ปีหลงัเปิดด่านสตงึบทโดยประมาณ) เป็นอย่างน้อย จากนั ,นระดบัการใหบ้รกิารจะ
ลดลงจนถงึระดบั D กล่าวคอืเริ&มมกีารจราจรตดิขดัในช่วงชั &วโมงเร่งด่วนได ้เพื&อให้ถนนสามารถ
รองรบัการจราจรได้ไม่น้อยกว่า 20 ปีหลงัจากเปิดด่าน รวมถึงเมื&อพิจารณาเหตุผลด้านความ
ปลอดภยัเนื&องจากบรเิวณดงักล่าวจะมรีถบรรทุกขนาดใหญ่ใชเ้สน้ทางเป็นจํานวนมาก ที&ปรกึษา
เสนอให้พจิารณาออกแบบถนนทางเขา้-ออกด่านหนองเอี&ยน-สตึงบทให้เป็นขนาดไม่น้อยกว่า 4 
ช่องจราจรและมเีกาะกลางขนาดใหญ่ไดม้าตรฐานการออกแบบทางหลวงที&มรีถบรรทุกขนาดใหญ่
ในสดัสว่นที&สงู  
 

3) ทางแยกจดุเชื�อมต่อด่านหนองเอี�ยน-สตึงบทกบัทางหลวง NR5  
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

เนื&องจากปจัจุบนัทางแยกจุดเชื&อมต่อด่านหนองเอี&ยน-สตงึบทกบัโครงข่ายทางหลวง NR5 ยงัไม่
เกดิขึ,น การวเิคราะหส์ภาพจราจรที&ทางแยกโดยองิพฤตกิรรมปจัจุบนัเป็นพื,นฐานจงึไม่สามารถทํา
ได้ ดงันั ,น การวเิคราะห์จึงต้องตั ,งอยู่บนสมมติฐานที&เกี&ยวกบัการกระจายตัวของกระแสจราจร
หลายประการ โดยหนึ&งในสมมตฐิานสาํคญัที&สดุ ไดแ้ก่ ประเภทของยานพาหนะที&จะถูกกาํหนดให้
ยา้ยจากด่านอรญัประเทศ-ปอยเปตไปยงัด่านหนองเอี&ยน-สตงึบท  

การวเิคราะหจ์งึแบ่งออกเป็น 2 กรณีศกึษา ไดแ้ก่ 
- กรณีที� 1 รถยนตส์ว่นบุคคลและรถขนาดใหญ่ทั ,งหมดยา้ยไปใชเ้สน้ทางบา้นหนองเอี&ยน-สตงึบท 

- กรณีที� 2 เฉพาะรถบรรทุกและรถบสัขนาดใหญ่ที&ยา้ยไปใชเ้สน้ทางบา้นหนองเอี&ยน-สตงึบท 

ปรมิาณจราจรบนโครงข่ายทางหลวง NR5 และปรมิาณจราจรผ่านด่านจําแนกรายประเภท ถูกนํามา
แจกแจงบนทางแยกที&จะเกดิขึ,นในอนาคต (ผงัทางแยกดงัแสดงในรปูที� 4.16) ตามประเภทและ
จุดตน้ทางปลายทางไดด้งัแสดงในตารางที� 4.7 

 
 

รปูที� 4.16 ผงัทางแยกจดุเชื�อมต่อด่านหนองเอี�ยน-สตึงบทกบัทางหลวง NR5 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

ตารางที� 4.7 คาดการณ์ปริมาณจราจรที�ทางแยกในช่วงชั �วโมงเรง่ด่วนในปีอนาคต 

ปี พ.ศ. 
ปริมาณจราจร1,2 (PCU/ชั �วโมง) 

Eastbound Southbound  Westbound Total int. flow 
กรณีที� 1 รถยนตส์ว่นบุคคลและรถขนาดใหญ่ทั ,งหมดยา้ยไปใชเ้สน้ทางบา้นหนองเอี&ยน-สตงึบท 

2559 (เริ&ม AEC) 331 185 345 861 
2563 (เปิดด่านสตงึบท) 395 239 445 1,078 

2567 459 292 544 1,295 
2572 544 362 677 1,583 
2577 633 436 814 1,883 
2582 724 505 957 2,205 
กรณีที� 2 เฉพาะรถบรรทุกและรถบสัขนาดใหญ่ที&ยา้ยไปใชเ้สน้ทางบา้นหนองเอี&ยน-สตงึบท 

2559 (เริ&ม AEC) 331 33 348 712 
2563 (เปิดด่านสตงึบท) 395 43 417 854 

2567 459 52 486 997 
2572 544 65 578 1,187 
2577 633 79 673 1,384 
2582 724 91 771 1,587 

หมายเหต:ุ 1การคาดการณ์ปรมิาณจราจรในปีอนาคตพจิารณาจาก Growth Rate (JICA, 2556) 
 2การแจกแจงปรมิาณจราจรในแต่ละขาของทางแยกไดพ้จิารณาเป็นรายประเภทยานพาหนะแต่ดว้ยขอ้จาํกดัของพื,นที&

สดัส่วนประเภทยานพาหนะจงึไมถู่กแสดงรวมไวใ้นตารางนี, 
  

ในตารางที� 4.7 จะเหน็ได้ว่ารูปแบบของการจราจรในกรณีที& 1 และ 2 มคีวามแตกต่างกนัอย่าง
ชัดเจน โดยกรณีที& 2 เฉพาะรถบรรทุกและรถบัสขนาดใหญ่ที&ย้ายไปใช้ด่านสตึงบท ในการ
วเิคราะหท์างแยก ใชซ้อรฟ์แวรส์าํหรบัวเิคราะหแ์ละออกแบบทางแยกและระบบสญัญาณไฟจราจร
ที&ใชอ้ยู่อย่างแพร่หลายในต่างประเทศ เพื&อช่วยคาํนวณตวับ่งประสทิธภิาพ (MOE) ดา้นการจราจร
ที&ทางแยก ไม่ว่าจะเป็นระดบัการให้บรกิาร ความล่าช้าเฉลี&ย ความจุของทางแยก และความยาว
แถวคอย 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

รปูที� 4.17 ลกัษณะทางกายภาพของทางแยกในกรณีฐาน 

 
 

รปูที� 4.18 ผงัรอบสญัญาณไฟจราจรของทางแยกในกรณีฐาน 

จากการวเิคราะหแ์ละออกแบบทางแยกและระบบสญัญาณไฟจราจร พบว่าทางแยกที&ม ี4 ช่องจราจร 
มีเกาะกลาง แต่ไม่มีช่องรอเลี,ยว สามารถรองรบัการจราจรทั ,งในกรณีที& 1 (รถยนต์ส่วนบุคคลและ
รถบรรทุกทั ,งหมดถูกยา้ยไปผ่านด่านบา้นหนองเอี&ยน-สตงึบท) และกรณีที& 2 (เฉพาะรถบรรทุกและรถ
บสัขนาดใหญ่ที&ยา้ยไปผ่านด่านบา้นหนองเอี&ยน-สตงึบท) ไดอ้ย่างเพยีงพอ โดยมรีะดบัการให้บรกิาร
ของทางแยกโดยรวมที&ระดบั B (อยู่ในระดบัดีมาก) ยกเว้นกรณีที& 1 ในปี พ.ศ. 2582 ซึ&งระดบัการ
ใหบ้รกิารโดยรวมของทางแยกลดลงมาอยู่ที& C ซึ&งยงัอยู่ในเกณฑ์ที&รบัได้เช่นกนั อย่างไรก็ดีจะเห็น
ได้ว่าในกรณีขาของทางแยกที&มีระดบัการให้บริการแย่ที&สุดในปี พ.ศ. 2582 มรีะดบัการใหบ้รกิาร
อยู่ที& E ซึ&งจดัไดว้่ามปีญัหาการจราจรตดิขดัเกดิขึ,นแลว้ในบางช่วงเวลา  
 
เพื&อใหก้ารออกแบบทางแยกสามารถรองรบัปรมิาณจราจรได้อย่างเพยีงพอในระยะเวลาไม่น้อยกว่า 
20 ปีภายหลงัจากเปิดโครงการ จงึควรมีการคํานึงถึงแนวทางการแก้ปญัหาไว้ตั ,งแต่ขณะออกแบบ 
โดยที&ปรกึษาไดท้ดลองเพิ&มช่องรอเลี,ยวเพื&อเพิ&มความจุของทางแยกและช่วยในการระบายรถรอเลี,ยว
ใหม้ปีระสทิธภิาพมากยิ&งขึ,น ดงัแสดงในรปูที� 4.19 โดยผลแสดงในตารางที� 4.8 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

รปูที� 4.19 ลกัษณะทางกายภาพของทางแยกในกรณีที�เพิ�มช่องรอเลีGยว 
ตารางที� 4.8 ผลการวิเคราะหท์างแยกกรณีเพิ�มช่องรอเลีGยว 

ปี พ.ศ. 
ตวับง่ประสิทธิภาพด้านการจราจรที�ทางแยก (MOE)  

Degree of 
Saturation 

Average Delay 
(Second/Veh)  

95% Back of 
Queue (Veh) 

Level of Service 
(Average/Worst)1 

กรณีที� 1 รถยนตส์ว่นบุคคลและรถขนาดใหญ่ทั ,งหมดยา้ยไปใชเ้สน้ทางบา้นหนองเอี&ยน-สตงึบท 

2563 (เปิดด่านสตงึบท) 0.45 15.14 4.2 B/C 

2567 0.54 15.72 4.9 B/C 

2572 0.66 16.72 6.2 B/C 

2577 0.79 17.92 7.6 B/C 

2582 0.92 20.16 9.1 B/C 

กรณีที� 2 เฉพาะรถบรรทุกและรถบสัขนาดใหญ่ที&ยา้ยไปใชเ้สน้ทางบา้นหนองเอี&ยน-สตงึบท 

2563 (เปิดด่านสตงึบท) 0.53 11.88 5.3 B/C 

2567 0.62 12.36 6.2 B/C 

2572 0.69 12.90 7.4 B/C 

2577 0.74 13.34 8.8 B/C 

2582 0.79 14.03 10.3 B/C 
หมายเหตุ 1Average หมายถงึ ระดบัการใหบ้รกิารเฉลี&ยทั ,งทางแยก ขณะที& Worst หมายถงึ ระดบัการใหบ้รกิารใน Approach ที&แย่ที&สุด 

 
จากผลการวิเคราะห์ มีผลให้ทางแยกมีประสิทธิภาพในการให้บริการมากยิ&งขึ,นทั ,งในเรื&องของขีด
ความสามารถในการรองรบัปรมิาณจราจรสงูสุดซึ&งพจิารณาจาก Degree of Saturation ของทางแยก 
ความยาวแถวคอยลดลงกว่า รอ้ยละ 25 และระดบัการใหบ้รกิารเฉลี&ยของทางแยกในปี พ.ศ. 2583 ยงั
อยู่ที& B ขณะที&ขาที&มกีารจราจรแย่ที&สุดอยู่ที&ระดบั C ซึ&งถือว่าอยู่ในเกณฑ์ดแีละยงัสามารถรองรบัการ
เพิ&มขึ,นของปรมิาณจราจรไดอ้กีพอสมควรไม่ว่าจะเป็นในกรณีที& 1 หรอื 2 กต็าม  

สรุปผลการวิเคราะห์ทางแยก: ถึงแม้ทางแยกที&มลีกัษณะทางกายภาพดงัแสดงในรปูที� 4.18 จะมี
ค่าใช้จ่ายในการก่อสรา้งที&ตํ&ากว่า และสามารถรองรบัการให้บรกิารปรมิาณจราจรในอนาคตไดร้ะดบั
หนึ&ง อย่างไรกด็คีวรออกแบบทางแยกใหม้ชี่องรอเลี,ยวดงัแสดงในรปูที� 4.19 โดยทางแยกที&มชี่องรอเลี,ยว
จะช่วยทั ,งในเรื&องของระดบัการใหบ้รกิาร สามารถรองรบัปรมิาณจราจรในอนาคตไดอ้ย่างเพยีงพอ และยงั
เป็นการเพิ&มความปลอดภยัใหก้บัทางแยกอกีดว้ย  

  
4) จดุตดับริเวณทางรถไฟดา่นหนองเอี�ยน-สตึงบท  

จุดต ัดทางรถไฟ หรือ Level Crossing เป็นหนึ&งในจุดอนัตรายและเกิดอุบตั ิเหตุบ่อยครั ,ง
ที&สุดบนโครงข่ายระบบราง ทั ,งนี,เนื&องจาก ณ จุดตัดทางรถไฟ เป็นพื,นที&ร่วมของรูปแบบการ
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

เดนิทาง (Mode) ที&แตกต่างกนัทั ,งในเรื&องของลกัษณะทางกายภาพ พฤติกรรม และการบริหาร
จดัการ ปจัจุบนัจุดตัดทางรถไฟมีหลายรูปแบบ อย่างไรกด็ ีสามารถได้เป็น 2 ประเภทหลกัๆ 
ไดแ้ก่  

1)  จะเป็นจุดตดัระดบัดิน (At Grade Level Crossing) ทั ,งที&มเีฉพาะยานพาหนะหรอืมีคนเดิน
เทา้สญัจรเดนิขา้มดว้ย และ  

2)  จุดตดัต่างระดบั (Grade Separation Level Crossing) ไดแ้ก่ การสรา้งสะพานหรอือุโมงค ์ 
 

สรปุผลการวิเคราะหจ์ดุตดัทางรถไฟ: สาํหรบัในสว่นการวเิคราะหแ์ละเลอืกรูปแบบจุดตดัทางรถไฟ
ในบริเวณถนนเชื&อมด่านหนองเอี&ยน-สตึงบทและทางหลวง NR5 ของกมัพูชา พบว่า การจดัการ
จุดตดัทางรถไฟระดบัดนิ (At Grade Level Crossing) มคีวามเหมาะสม สามารถรองรบัการจราจร
ไดอ้ย่างเพยีงพอ ดงัแสดงในรปูที� 4.20 
 

  

รปูที� 4.20 ตวัอยา่งจดุตดัทางรถไฟระดบัดิน (At Grade Level Crossing) 
 

5) การวิเคราะหส์ภาพการจราจรโดยรวมของชุมชนปอยเปตภายหลงัการเปิดด่านสตึงบท  

ผลสรุปและสงัเกต รวมถงึขอ้เสนอแนะ เกี&ยวกบัผลกระทบจากการเปิดด่านชายแดนหน่องเอี&ยน-
สตงึบท ที&มต่ีอพื,นที&ชุมชนเมอืงปอยเปต และด่านชายแดนบา้นคลองลกึ-ปอยเปต มดีงันี, 

-  การเปิดจุดผ่านแดนถาวรบา้นหนองเอี&ยน-สตึงบท จะช่วยลดความแออดัของด่านบา้นคลองลกึ-
ปอยเปตไดอ้ย่างมนียัสาํคญั (ปรมิาณจราจรลดลงไม่ตํ&ากว่า รอ้ยละ 30 เมื&อเทยีบเป็น PCU)  

- การยา้ยรถบรรทุกออกจากพื,นที&ย่านการคา้และพาณิชย ์มผีลเชงิบวกต่อพื,นที&ชุมชนโดยรอบ
ด่านชายแดนบา้นคลองลกึ-ปอยเปต ไม่ว่าจะเป็นการลดระดบัเสยีง แรงสั &นสะเทอืน มลภาวะ
ทางอากาศ ฝุ่น ควนั ลดการจราจรตดิขดั รวมถงึเป็นการลดโอกาสของการเกดิอุบตัเิหตุที&มี
ความรุนแรงได ้

- ดว้ยลกัษณะทางกายภาพของถนนและพื,นที&สองขา้งทาง ยงัสามารถรองรบัปรมิาณจราจรได้
อย่างต่อเนื&องและเพยีงพอจนถงึระยะสิ,นสดุโครงการ  

-  เนื& องจากในอนาคต พื,นที&บริเวณด่านบ้านคลองลึก-ปอยเปต จะเหลือเพียงการสัญจร
ท่องเที&ยวของคนเป็นหลกั จงึควรมกีารพฒันาสิ&งอํานวยความสะดวกใหก้บัคนเดนิทาง ไม่ว่าจะ
เป็นการพฒันาทางเทา้ ทางจกัรยาน จุดจอดรถ หลงัคาในร่ม ตลาด รา้นคา้ รา้นอาหาร ใหอ้ยู่
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

ในสภาพที&สมบูรณ์ครบถว้น โดยต้องมกีารศกึษาและจดัทําผงัการใชป้ระโยชน์ที&ดนิ ผงัจราจร 
รวมถงึการพฒันาเมอืงตามแนวคดิเมอืงน่าอยู่ (Liveable City) ในรายละเอยีดต่อไป 

 
6) การจดัการทางแยกในกรณีที�มีการพฒันาทางหลวงหมายเลข 58 และสะพานข้ามแยก 

 
กาํหนดใหจุ้ดเชื&อมต่อทางแยกเขา้สู่ด่านสตงึบทเป็นสามแยกโดยมถีนนสายหลกั ไดแ้ก่ ทางหลวง
หมายเลข NR5 เนื&องจากเป็นถนนที&มอียู่ในปจัจุบนัและกระทบต่อการจดัการจราจรภายในด่าน 
สตงึบทโดยตรง อย่างไรกด็ ีในช่วงที&ผ่านมา รฐับาลกมัพูชา โดยกระทรวงโยธกิารและขนสง่ ไดม้ี
แผนพฒันาทางหลวงหมายเลข 58 (National Road No.58) โดยไดร้บัความร่วมมอืจากรฐับาลจนี
ในการทําการศึกษาความเหมาะสมสําหรับโครงการดังกล่าว (Feasibility Study Report on 
Reconstruction Project of National Road No.58 in Cambodia) แล้วเสร็จในเดือนมิถุนายน 
พ.ศ. 2557 ทั ,งนี,โครงการฯ ยงัไดร้บัการสนับสนุนเงนิกูจ้ากประเทศจนีเพื&อดําเนินการก่อสรา้งแลว้ 
และคาดว่าจะแลว้เสรจ็ในเดอืนสงิหาคม พ.ศ. 2561  

 

จากการศกึษา แสดงให้เหน็ว่าการจดัการทางแยกระดบัดนิโดยระบบสญัญาณไฟจราจรสามารถ
รองรบักบัปรมิาณจราจรในอนาคตได้ อย่างไรกด็ีการมสีะพานยกระดบัขา้มแยก (Interchange) 
สามารถช่วยลดความล่าชา้และระยะเวลาการเดนิทางรวมไดก้ว่าจุดตดัระดบัดนิอย่างมนีัยสาํคญั 
หรอืกล่าวอกีนัยหนึ&งว่าการมสีะพานจะช่วยเพิ&มขดีความสามารถของทางแยกเพื&อรองรบัปรมิาณ
การเดนิทางในอนาคตระยะยาวไดส้ะดวกยิ&งขึ,น (หากมกีารพฒันาสะพานขา้มแยก เวลาเดนิทาง
เฉลี&ยลดลงกว่ารอ้ยละ 42) 

 

ยิ&งไปกว่านั ,น การมสีะพานขา้มแยก จะช่วยลดโอกาสของการเกดิอุบตัเิหตุที&ทางแยกระดบัดนิได้
อย่างดยีิ&ง เมื&อเทยีบกบัทางแยกระดบัดนิทั &วไป ทั ,งนี,ตวัชี,วดัที&สาํคญัของโอกาสในการเกดิอุบตัเิหตุ
บนทางแยกได้แก่จุดตัดของกระแสจราจร (Conflict Point) และจุดร่วมกระแสจราจร (Merging 
Point) ซึ&งที&ปรกึษาได้ทําการเปรียบเทียบจํานวนจุดตัดระหว่างการมีและไม่มีสะพานข้ามแยก 
ดงัแสดงในรปูที� 4.21 โดยจะเหน็ได้ว่าการมสีะพานขา้มแยกสามารถลดจุดตดัของกระแสจราจร 
จาก 16 จุด เหลอืเพยีง 8 จุด คดิเป็นรอ้ยละ 50 ขณะที&สามารถลดจุดร่วม จาก 8 จุด เหลอื 6 จุด 
คดิเป็นรอ้ยละ 25 ซึ&งถือว่าสามารถลดโอกาสของการเกดิอุบตัิเหตุจากจุดตดัและจุดร่วมได้เป็น
อย่างด ี 
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 At Grade  With Interchange 

 

รปูที� 4.21 การวิเคราะหจ์ดุตดัและจดุรว่มในกรณีที�มีและไมมี่สะพานข้ามแยกตามแนวทางหลวงหมายเลข 5 
 
 

 
รปูที� 4.22 การกาํหนดทิศทางการวิ�งในแต่ละช่องจราจรในกรณีที�มีสะพานข้ามแยก 
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รปูที� 4.23 การจดัรอบสญัญาณไฟจราจรในกรณีที�มีสะพานข้ามแยก 
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บทที�  5 
การสรา้งมูลค่าเพิ�มจากโครงการ และผลประโยชน์รว่มกนั 

ของทั #งสองประเทศที�จะเกิดขึ#นในอนาคต 
 

การศกึษาแนวทางการสรา้งมลูค่าเพิ�มนี�มแีนวคดิมาจากการอาํนวยความสะดวกของการคา้ชายแดน การคา้ผ่านแดน 
หรอืแมก้ระทั �งการขนส่งผ่านแดนเป็นต้น ดงันั �น การเพิ�มศกัยภาพดา้นการบรกิาร ที�รวดเรว็และสะดวก จะช่วยส่งผล
ให้มูลค่าทางการค้าการลงทุนระหว่าง 2 พื�นที�มมี ูลค่าเพิ �มขึ�น โดยผลการศกึษาพบว่า การสร้างด่านสตึงบท 
ราชอาณาจกัรกมัพชูา  
 
จะช่วยเสรมิสรา้งโอกาสด้านการลงทุนอย่างมากในอนาคต เพราะในทุกภาคส่วนมีอตัราการเจรญิเติบโตด้านการ
บรโิภคของทั �ง 2 ประเทศ นอกจากนี� ยงัมคีวามต้องการสนิค้าไปยงัประเทศที� 3 เช่น ประเทศเวยีดนามผ่านมายงั
พื�นที�โครงการบรเิวณด่านสตงึบท ถงึแมว้่ากจิกรรมสุดท้ายจะบรโิภคภายในประเทศเวยีดนามหรอืไม่ หรอืส่งผ่าน
ไปยงัประเทศอื�นๆ กต็าม แต่อย่างน้อยการสร้างกลุ่มตลาดใหม่เพื�อกระตุ้นกจิกรรมทางการตลาด/การบรโิภค หรอื
แมก้ระทั �งการกระจายสนิคา้จากด่านสตงึบท ผ่านการขนสง่ทางถนนเชื�อมโยงไปยงัเมอืงโฮจมินิห ์ประเทศเวยีดนามแลว้  
 
ดงันั �น หากยิ�งมกีารเชื�อมโยงการอํานวยความสะดวกของเขตเศรษฐกจิพเิศษ โอเนียง-ปอยเปต ที�จะมกีจิกรรม
ดา้นโลจสิติกสผ์่านด่านสตงึบทแลว้กจ็ะช่วยในการสรา้งมูลค่าทางการค้าใหส้งูขึ�นจากกจิกรรมที�สนับสนุนปจัจยัการ
ผลิตไปยังพื�นที�ภาคตะวนัออกของประเทศไทย ที�มีอุตสาหกรรมประกอบชิ�นส่วนขั �นสุดท้าย หรอืแม้แต่ในทาง
กลบักนั การผลติชิ�นส่วนภายในประเทศไทยแล้วส่งไปยงัพื�นที�ประเทศกมัพูชาเพื�อประกอบเป็นชิ�นส่วนสุดทา้ย
เพื�อการส่งออก จากที�ประเทศกมัพูชาไดร้บัสทิธพิเิศษจากประเทศในกลุ่มยุโรปหรอืทวปีอเมรกิา จะช่วยเติมเต็ม
ศกัยภาพด้านการลงทุนในพื�นที�ให้มกีารผลติเพื�อการบรโิภคและส่งออกให้สูงขึ�น ส่งผลให้มอีตัราการจ้างงานและ
รายได้ของประชากรทั �ง 2 พื�นที�กม็ากขึ�นด้วย โดยสะท้อนผลลพัธส์ุดท้ายไปยงัอตัราการเจรญิเติบโตของจงัหวดั 
และประเทศ ซึ�งเมื�อแบ่งแยกตามระดบัการสรา้งมลูค่าแลว้ ผลประโยชน์ที�ไดร้บัดงัแสดงในตารางที� 5.1 
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ตารางที� 5.1 แสดงรายละเอียดระดบัการสรา้งมูลคา่และผลประโยชน์ที�ได้รบัทั #ง 2 ประเทศ 

ลาํดบั การสรา้งมลูคา่ ผลประโยชน์ 

1 เชงิยุทธศาสตรภ์ูมภิาค 

 

� ส่งเสรมิโครงสรา้งพื�นฐานการเชื�อมโยงแนวระเบยีงเศรษฐกจิตอนใต้
และการเชื�อมโยงไทย-กมัพชูา-เวยีดนาม 

� อาํนวยความสะดวกอย่างสงูในการขนถ่ายสนิคา้ชายแดนที�คาดการณ์
จากการขยายตวัทางเศรษฐกจิการคา้ชายแดน 

� การเชื�อมโยงการลงทุนระหว่างนิคมอุตสาหกรรมภาคตะวนัออกของไทย 
อุตสาหกรรมเขตเศรษฐกจิพเิศษปอยเปต-โอเนียง และนิคมอุตสาหกรรม
โฮจมินิห ์ 

� ด้านการเชื�อมโยงขอ้มูลระหว่างองค์กร โดยการใช้การปฏบิตั ิงาน
แบบหน้าต่างเดยีว (Single Window) ตามความตกลงว่าด้วยการขนส่ง
ข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุ่มแม่นํ�าโขง (GMS Cross) และการให ้
บรกิารด้านอื�นๆ เช่น การออกหนังสอืรบัรอง ใบอนุญาต การควบคุม
ตรวจสอบ อนุญาตการตรวจยานพาหนะและสนิคา้พรอ้มกนัครั �งเดยีว 
(One Stop Service) ทั �งนี�เพื�อการอํานวยความสะดวกแก่ผู้ประกอบการ
นําเขา้ - สง่ออก และการลงทุนระหว่างประเทศ  

2 ทางเศรษฐกจิ � อตัราการขยายตวัด้านการค้าชายแดนจะสูงขึ�นมากกว่าร้อยละ 20 
ในอกี 5 ปีขา้งหน้า 

� สง่เสรมิอุตสาหกรรมเป้าหมายภายในกลุ่มจงัหวดัภาคตะวนัออก 

3 รายอุตสาหกรรม � การส่งออกสนิคา้ประเภท ชิ�นส่วนรถยนต์และอะไหล่สิ�งทอผลติภณัฑ์
จากนํ�ามนัอุปกรณ์และชิ�นสว่นอเิลก็ทรอนิกส ์จะเพิ�มสงูขึ�น 

� การนําเขา้สนิคา้ประเภท เสื�อผา้มอืสอง ผา้ห่ม ผลไม ้เศษเหลก็ หรอื
สนิคา้ประมง จะเพิ�มสงูขึ�น 

� การขยายตวัของอุตสาหกรรมที�ต้องการวตัถุดบิประเภท หนิแร่อลูมเินียม 
ทองคาํ เหลก็ และอญัมณี 

� อุตสาหกรรมทางพลงังาน จากแหล่งนํ�ามนั 
� อุตสาหกรรมแปรรปูสนิคา้การเกษตร 

4 เชงิพื�นที� � ผลติภณัฑม์วลรวมจงัหวดัสระแกว้ ณ ราคาประจาํปี จะเพิ�มสงูขึ�นรอ้ย
ละ 15 ในอีก 5 ปีข้างหน้า (ปี 2553 มีมูลค่า 37,989 ล้านบาท) ซึ�ง
อตัราการเตบิโตเฉลี�ยรอ้ยละ 4 ต่อปี 

� อตัราการค้าส่ง ค้าปลีก จะมีมูลค่าเพิ�มสูงขึ�นร้อยละ 20 ในอีก 5 ปี
ขา้งหน้า  

� การขยายตวัในกลุ่มสิ�งทอบรเิวณการคา้ชายแดน 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
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ตารางที� 5.1 แสดงรายละเอียดระดบัการสรา้งมูลคา่และผลประโยชน์ที�ได้รบัทั #ง 2 ประเทศ (ต่อ) 

ลาํดบั การสรา้งมลูคา่ ผลประโยชน์ 

5 ดา้นแรงงาน � ลดผลกระทบดา้นขาดแคลนแรงงาน เพราะการเคลื�อนยา้ยแรงงาน
หรอืการตั �งโรงงานในเขตพี�นที�ชายแดนระหว่างไทยและกมัพชูา 

� พฒันาแรงงานฝีมอื 

6 การท่องเที�ยว � เพิ�มศกัยภาพดา้นการท่องเที�ยวบรเิวณชายแดน เพราะลดความแออดั 
จากด่านอรญัประเทศ-ปอยเปต  

� เพิ�มศักยภาพการท่องเที�ยวไปยังเขตเมืองเสียมเรียบและบริเวณ
ใกลเ้คยีง 

� เพิ�มศกัยภาพการท่องเที�ยวไปยงัเขตพนมเปญ และโฮจมินิห ์

� เพิ�มศกัยภาพกลุ่มอุตสาหกรรมบรกิารทั �งส่วนที�เป็น ภาคการโรงแรม 
ภตัตาคาร บรษิทัทวัร ์ 

 

 
 



 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 
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บทที�  6 
งานศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม 

 

 

6.1 งานคดัเลือกแนวเส้นทางโครงการที�เหมาะสม, งานออกแบบเบื#องต้น (Preliminary 
Design) ถนนโครงการพร้อมขั #นตอนการก่อสร้างที�จําเป็นและงานศึกษาและ
ออกแบบเบื#องต้นการแก้ไขปัญหาจดุตดัทางรถไฟ 

สาํหรบังานในส่วนนี�ที�ปรกึษาไดท้าํการกําหนดแนวเสน้ทางเลอืกของโครงการและทาํการเปรยีบเทยีบ
คดัเลอืกแนวเสน้ทางที�เหมาะสมของโครงการ เพื�อที�จะนํามาทาํการออกแบบรายละเอยีดของโครงการ
ต่อไป โดยมหีลกัเกณฑแ์ละรายละเอยีดในการคดัเลอืกแนวเสน้ทางของโครงการ ดงัต่อไปนี� 

6.1.1 แนวเส้นทางเลือกของโครงการ  

 จากการศกึษาสภาพพื�นที�และโครงขา่ยถนนบรเิวณรอบๆ พื�นที�โครงการ รวมถงึการลงพื�นที�โครงการ
เพื�อทําการสํารวจเบื�องต้น ที�ปรกึษาได้นําขอ้มูลดงักล่าวมาใช้ในการกําหนดแนวเส้นทางเลือกของ
โครงการ เพื�อที�จะนํามาทําการคดัเลอืกแนวเสน้ทางที�เหมาะสมของโครงการ โดยได้ทําการกําหนด
แนวเสน้ทางเลอืกของโครงการไว ้3 แนวเสน้ทาง ดงัแสดงในรปูที� 6.1 ซึ�งแนวเสน้ทางเลอืกทั �งสามนั �น 
จะมีจุดเริ�มต้นที�จุดเดียวกันคือ พิกัดที�  CL 241,394 : 1,506,503 ซึ�งอยู่ ในพื�นที�บ้านสตึงบท  
จงัหวดับนัเตยีเมยีนเจย ของกมัพูชา โดยจุดดงักล่าวอยู่ห่างจากลํานํ�าที�กั �นเขตแดนระหว่างประเทศ
ขึ�นไปทางทศิเหนือประมาณ 40 เมตร และเป็นจุดที�ทั �งสองประเทศเหน็ชอบร่วมกนัที�จะทําการพฒันา
จุดผ่านแดนถาวรแห่งใหม่ สาํหรบัรายละเอยีดของแนวเสน้ทางเลอืกแต่ละแนวเสน้ทางมดีงัต่อไปนี� 

 ทางเลือกที�  1 มีจุดเริ�มต้นที�พิกัด CL 241,394 : 1,506,503 โดยแนวเสน้ ทางจะวิ�งขึ�นไปทางทิศ
เหนือประมาณ 100 เมตร ก่อนจะเบี�ยงแนวไปทางทศิตะวนัตกเฉียงเหนือ เป็นระยะทางประมาณ 800 
เมตร บรรจบเขา้กบัถนนลูกรงัเดมิ  จากนั �นแนวเสน้ทางจะวิ�งไปตามแนวถนนลูกรงัเดมิ ไปทางทิศ
เหนือขา้มทางรถไฟและบรรจบเขา้กบัถนนหมายเลข 5 ที�จุดสิ�นสดุของแนวเสน้ทาง รวมความยาวของ
แนวเสน้ทางเท่ากบั 1,999 เมตร พื�นที�ที�แนวเสน้ทางตดัผ่านเป็นพื�นที�ราบ  ซึ�งสว่นใหญ่เป็นทุ่งนาสลบั
กบัพื�นที�ว่างเปล่า 

 ทางเลือกที� 2 มจีุดเริ�มต้นที�พกิดั CL 241,394 : 1,506,503 โดยแนวเสน้ทางจะวิ�งป็นเสน้ตรงตลอด
แนวเส้นทาง จากจุดเริ�มต้นไปทางทิศเหนือค่อนไปทางทิศตะวันออกเล็กน้อย ตัดผ่านทางรถไฟ 
และเขา้บรรจบกบัถนนหมายเลข 5 ที�จุดสิ�นสุดของแนวเสน้ทาง รวมความยาวเท่ากบั 1,866 เมตร 
พื�นที�ที�แนวเสน้ทางตดัผ่านเป็นพื�นที�ราบ ซึ�งสว่นใหญ่เป็นทุ่งนาสลบักบัพื�นที�ว่างเปล่า  
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 ทางเลือกที� 3 มจีุดเริ�มตน้ที�พกิดั CL 241,394 : 1,506,503 โดยแนวเสน้ทางจะวิ�งขึ�นไปทางทศิเหนือ
ประมาณ 200 เมตร ก่อนจะเบี�ยงแนวไปทางทิศตะวนัออกเฉียงเหนือเป็นระยะทางประมาณ 1,250 
เมตร บรรจบเขา้กบัถนนลูกรงัเดมิ จากนั �นแนวเสน้ทางจะวิ�งไปตามถนนลูกรงัเดมิ ไปทางทศิเหนือ
ขา้มทางรถไฟ และบรรจบเขา้กบัถนนหมายเลข 5  ที�จุดสิ�นสุดของแนวเสน้ทาง รวมความยาวของ
แนวเสน้ทางเท่ากบั 2,284 เมตร พื�นที�ที�แนวเสน้ทางตดัผ่านเป็นพื�นที�ราบ ซึ�งสว่นใหญ่เป็นทุ่งนาสลบั
กบัพื�นที�ว่างเปล่า 
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6.1.2 หลกัเกณฑใ์นการคดัเลือกแนวเส้นทางที�เหมาะสมของโครงการ 

ที�ปรกึษาจะเสนอแนวเส้นทางเลือกไม่น้อยกว่า 3 แนวเส้นทาง และจะทําการคดัเลือกแนวเสน้ทาง 
ที�เหมาะสมที�สุด 1 ทางเลือก เพื�อทําการศึกษาออกแบบรายละเอียดต่อไป โดยหลกัเกณฑ์ในการ
เปรียบเทียบแนวเส้นทางในแต่ละแนวทางเลือก จะแบ่งการให้คะแนนในแต่ละด้าน ดังนี�คือ ด้าน
วศิวกรรม 35 คะแนน ด้านเศรษฐกจิและการเงนิ 35 คะแนน และด้านสิ�งแวดล้อม 30 คะแนน รวม
คะแนนทั �งหมด 100 คะแนน แนวเสน้ทางที�มคีะแนนมากที�สดุ จะไดร้บัการคดัเลอืกเป็นแนวเสน้ทางที�
เหมาะสมสาํหรบัการเปรยีบเทยีบในการคดัเลอืกแนวเสน้ทาง ไดแ้บ่งการใหนํ้�าหนักของคะแนนแยก
เป็นหวัขอ้ย่อยในแต่ละดา้น ดงัแสดงรายละเอยีดไวใ้นตารางที� 6.1 

ตารางที� 6.1   เกณฑก์ารให้คะแนนการพิจารณาคดัเลือกแนวเส้นทาง 

ตวัแปร คะแนน 

1.  ด้านวิศวกรรม 
1.1 ความยาวของแนวเสน้ทาง 
1.2  ลกัษณะทางราบของแนวเสน้ทาง 
1.3  ลกัษณะทางดิ�งของแนวเสน้ทาง 
1.4  ความเหมาะสมของตําแหน่งทางแยก 

 
10.0 
 7.5 
 7.5 
10.0 

รวมย่อย (1) ดา้นวศิวกรรม    35 

2.  ด้านเศรษฐกิจและการเงิน 
2.1 ค่าก่อสรา้ง 
2.2 ค่าเวนคนืที�ดนิและชดเชยสิ�งปลกูสรา้ง 
2.3   การใชป้ระโยชน์ที�ดนิ 

 
15 
10 
10 

รวมย่อย (2) ดา้นเศรษฐกจิและการเงนิ    35 

3. ด้านสิ�งแวดล้อม 
3.1 ผลกระทบดา้นคุณภาพอากาศ เสยีง และความ

สั �นสะเทอืน 
(จาํนวนพื�นที�อ่อนไหวต่อผลกระทบในระยะ 500 เมตร) 

3.2 ผลกระทบดา้นการโยกยา้ยและเวนคนื 
- จาํนวนสิ�งปลกูสรา้งตอ้งโยกยา้ย (หลงั) 
- จาํนวนที�ดนิที�ถูกเวนคนื (ไร่) 

 
10 
 
10 
10 

รวมย่อย (3) ดา้นสิ�งแวดลอ้ม  30 

รวมทั #งหมด 100 

 
การใหค้ะแนนแต่ละหวัขอ้ จะพจิารณาและแบ่งระดบัของความไดเ้ปรยีบหรอืเสยีเปรยีบ และขอ้ด ีหรอื
ข้อเสีย โดยการให้ค่าตัวคูณ และเมื�อนําค่าตัวคูณไปคูณกับนํ� าหนักคะแนนในหัวข้อนั �นจะได ้
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ผลคูณเป็นคะแนนในหัวข้อนั �นของแนวเส้นทางนั �น เมื�อนําผลรวมของคะแนนในแต่ละหัวข้อของ 
แต่ละแนวเสน้ทางมาเปรยีบเทยีบกนั แนวเสน้ทางที�ไดค้ะแนนมากที�สดุจะมคีวามเหมาะสมมากที�สดุ 

ค่าตวัคณูทางดา้นวศิวกรรม และดา้นเศรษฐกจิและการเงนิในแต่ละระดบัมคีวามหมาย ดงันี� 

ค่าตวัคณู  1.00 หมายถงึ มลีกัษณะที� ดมีาก 

ค่าตวัคณู  0.75 หมายถงึ มลีกัษณะที� ด ี

ค่าตวัคณู  0.50 หมายถงึ มลีกัษณะที� พอใช ้

ค่าตวัคณู  0.25 หมายถงึ มลีกัษณะที� ไม่ด ี

ค่าตวัคณูดา้นสิ�งแวดลอ้มในแต่ละระดบัมคีวามหมาย ดงันี� 

ค่าตวัคณู  1.00 หมายถงึ ไม่มผีลกระทบ 

ค่าตวัคณู  0.75 หมายถงึ มผีลกระทบเลก็น้อย 

ค่าตวัคณู  0.50 หมายถงึ มผีลกระทบปานกลาง 

ค่าตวัคณู  0.25 หมายถงึ มผีลกระทบมาก 

ค่าตวัคณู  0.00 หมายถงึ มผีลกระทบอย่างรุนแรง 

6.1.3 การพิจารณาคดัเลือกแนวเส้นทางที�เหมาะสมของโครงการ 

6.1.3.1 การให้คะแนนทางด้านวิศวกรรม 

1. ความยาวของแนวเสน้ทาง 

 แนวเส้นทางที�มีความยาวของแนวเส้นทางสั �นกว่า  ย่อมประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการ
เดนิทางมากกว่า รวมถงึมคี่าก่อสรา้งและค่าบํารุงรกัษาที�น้อยกว่า ดงันั �น การคดิค่าตวัคูณความ
ยาวของแนวเสน้ทางจะกําหนดให้แนวเสน้ทางเลอืกที�มีความยาวของแนวเสน้ทางสั �นที�สุด มี
ค่าตัวคูณเท่ากบั 1.00 ส่วนตัวคูณของแนวทางเลือกอื�นๆ จะใช้วิธีเฉลี�ยแบบเส้นตรงโดยใช้
สมการคาํนวณดงันี�  

   

 
โดยในกรณีที�ค่าตวัคณูที�คาํนวณไดม้คี่าตดิลบใหใ้ชค้่าตวัคณูเท่ากบั 0.00 แทน 

ผลการพจิารณาค่าตวัคณูความยาวของแนวเสน้ทางแสดงดงัตารางที� 6.2 

ค่าตวัคณู 
 

   (ความยาวของแนวเสน้ทางเลอืก - ความยาวของแนวเสน้ทางเลอืกที�ส ั �นที�สดุ) 
                ความยาวของแนวเสน้ทางเลอืกที�ส ั �นที�สดุ 

=     1  –  
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ตารางที� 6.2 คา่ตวัคณูตามปัจจยัความยาวของแนวเส้นทาง 

แนวเส้นทางเลือกที� ความยาวของแนวเส้นทาง (เมตร) ค่าตวัคณู 

1 1,999 0.93 

2 1,866 1.00 

3 2,284 0.78 
 

2. ลกัษณะทางราบของแนวเสน้ทาง 

แนวเสน้ทางที�ตรงย่อมมลีกัษณะที�ดกีว่าแนวเสน้ทางที�โคง้ไปโคง้มา และแนวเสน้ทางที�มรีศัมโีคง้
มากย่อมดกีว่ารศัมโีคง้น้อย เนื�องจากมคีวามเรว็ ปลอดภยั ในการขบัขี�ที�สงูกว่า ทาํใหส้ามารถใช้
เสน้ทางไดส้ะดวก รวดเรว็ และปลอดภยั ยิ�งขึ�น นอกจากนั �นลกัษณะของแนวเสน้ทางที�ตรงจะทํา
ให้มีความยืดหยุ่นในการกําหนดขนาดและตําแหน่งของด่านพรมแดน เนื�องจากตําแหน่งที�
เหมาะสมของด่านพรมแดนควรจะตั �งอยู่ในบรเิวณแนวเส้นทางส่วนที�เป็นเสน้ตรง จากปจัจยั
ดงักล่าวขา้งตน้สามารถนํามาพจิารณากาํหนดค่าตวัคณูลกัษณะทางราบของแนวเสน้ทางไดด้งันี� 

ทางเลอืกที� 1 เนื�องจากแนวเสน้ทางเลอืกนี�มกีารเบี�ยงแนวเสน้ทางเพื�อไปใชถ้นนลูกรงัเดมิ  ทาง
ทศิตะวนัตก ทําใหแ้นวเสน้ทางมลีกัษณะโคง้ไปมา ไม่เป็นเสน้ตรงตลอดแนวเสน้ทาง และมสีว่น
ของเส้นตรงที�อยู่ระหว่างทางโค้งที�ค่อนข้างสั �นคือประมาณ 380 เมตร ซึ�งทําให้การกําหนด
ตําแหน่งและขนาดของด่านพรมแดนมขีอ้จาํกดั จากลกัษณะดงักล่าวจงึถอืว่าแนวเสน้ทางเลอืก 
ที� 1 นี�มลีกัษณะทางราบของแนวเสน้ทางอยู่ในเกณฑพ์อใช ้และมคี่าตวัคณูเท่ากบั 0.50  

ทางเลอืกที� 2 เนื�องจากแนวเสน้ทางเลอืกนี�มลีกัษณะเป็นเสน้ตรงตลอดทั �งแนวเสน้ทาง ดงันั �น จงึ
ถอืว่าแนวเสน้ทางเลอืกที� 2 นี�มลีกัษณะทางราบของแนวเสน้ทางอยู่ในเกณฑท์ี�ดมีาก และมคี่าตวั
คณูเท่ากบั 1.00  

ทางเลอืกที� 3  เนื�องจากแนวเสน้ทางเลอืกนี� มกีารเบี�ยงแนวเสน้ทางเพื�อไปใชถ้นนลกูรงัเดมิ ทาง
ทิศตะวนัออก ทําให้แนวเส้นทางมีลกัษณะโค้งไปมา  ไม่เป็นเส้นตรงตลอดแนวเส้นทาง แต่
เนื�องจากมสีว่นของเสน้ตรงที�อยู่ระหว่างทางโคง้ที�ค่อนขา้งยาวคอืประมาณ 720 เมตร ทาํใหก้าร
กําหนดขนาดและตําแหน่งของด่านพรมแดนมคีวามยดืหยุ่น จากลกัษณะดงักล่าวจงึถอืว่าแนว
เส้นทางเลือกที� 3 นี�  มีลักษณะทางราบของแนวเส้นทางอยู่ในเกณฑ์ดี และมีค่าตัวคูณ 
เท่ากบั 0.75 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

3. ลกัษณะทางดิ�งของแนวเสน้ทาง 

ความลาดชนัของแนวเสน้ทางและการเปลี�ยนแปลงค่าระดบัในแนวดิ�งของแนวเสน้ทาง  มผีลต่อ
ความสะดวกสบายและความปลอดภยัในการขบัขี� โดยแนวเสน้ทางที�มกีารเปลี�ยนแปลงของค่า
ระดับในแนวดิ�งน้อย หรือมีความลาดชันของถนนน้อยย่อมดีกว่าแนวเส้นทางที�มีการ
เปลี�ยนแปลงของค่าระดบัในแนวดิ�งมาก หรอืมคีวามลาดชนัของถนนมาก 

จากปจัจยัดงักล่าวข้างต้น สามารถนํามาพิจารณากําหนดค่าตัวคูณลกัษณะทางดิ�งของแนว
เสน้ทาง ไดด้งันี�  

ทางเลอืกที� 1 เนื�องจากแนวเสน้ทางเลอืกตดัผ่านพื�นที�ราบ  ซึ�งส่วนใหญ่เป็นทุ่งนาและพื�นที�ว่าง
เปล่า ทาํใหแ้นวเสน้ทางมคีวามลาดชนัและการเปลี�ยนแปลงค่าระดบัในแนวดิ�งที�น้อยมาก ซึ�งถอื
ว่ามลีกัษณะทางดิ�งของแนวเสน้ทางที�ดมีาก ดงันั �นกาํหนดใหม้คี่าตวัคณูเท่ากบั 1.00 

ทางเลอืกที� 2 เนื�องจากแนวเสน้ทางเลอืกตดัผ่านพื�นที�ราบ  ซึ�งส่วนใหญ่เป็นทุ่งนาและพื�นที�ว่าง
เปล่า ทาํใหแ้นวเสน้ทางมคีวามลาดชนัและการเปลี�ยนแปลงค่าระดบัในแนวดิ�งที�น้อยมาก ซึ�งถอื
ว่ามลีกัษณะทางดิ�งของแนวเสน้ทางที�ดมีาก ดงันั �นกาํหนดใหม้คี่าตวัคณูเท่ากบั 1.00 

ทางเลอืกที� 3  เนื�องจากแนวเสน้ทางเลอืกตดัผ่านพื�นที�ราบ  ซึ�งสว่นใหญ่เป็นทุ่งนาและพื�นที�ว่าง
เปล่า ทาํใหแ้นวเสน้ทางมคีวามลาดชนัและการเปลี�ยนแปลงค่าระดบัในแนวดิ�งที�น้อยมาก ซึ�งถอื
ว่ามลีกัษณะทางดิ�งของแนวเสน้ทางที�ดมีาก ดงันั �นกาํหนดใหม้คี่าตวัคณูเท่ากบั 1.00 

4. ความเหมาะสมของตําแหน่งทางแยก 

 ตําแหน่งของทางแยกที�เหมาะสมนั �น ควรจะอยู่ในช่วงถนนเหรือแนวเส้นทางที�เป็นแนวตรง 
เนื�องจากจะทําให้การสญัจรผ่านทางแยกมีความปลอดภัยกว่าทางแยกที�อยู่ในช่วงทางโค้ง 
นอกจากนั �นตําแหน่งทางแยกที�เหมาะสม ควรจะตั �งอยู่ในบรเิวณที�เป็นพื�นที�โล่ง ซึ�งไม่มสีิ�งปลูก
สรา้งหรอือุปสรรคที�อาจสง่ผลกระทบต่อการออกแบบหรอืก่อสรา้งทางแยก 

จากปจัจยัดงักล่าว สามารถนํามาพิจารณากําหนดค่าตวัคูณความเหมาะสมของตําแหน่งทาง
แยกไดด้งันี� 

ทางเลอืกที� 1 มตีําแหน่งของทางแยกบนถนนหมายเลข 5 อยู่ในช่วงถนนที�เป็นแนวเสน้ตรง ซึ�ง
ถอืว่าเป็นตําแหน่งที�เหมาะสม แต่เนื�องจากในบรเิวณตําแหน่งทางแยกนั �น มสีถานีบรกิารนํ�ามนั
ตั �งอยู่ซึ�งจะเป็นอุปสรรคต่อการออกแบบและก่อสร้าง ดังนั �นจึงถือว่ามีความเหมาะสมของ
ตําแหน่งทางแยกอยู่ในเกณฑท์ี�ดแีต่ไม่ถงึดมีาก ซึ�งจะมคี่าตวัคณูเท่ากบั 0.75 

ทางเลอืกที� 2 มตีําแหน่งของทางแยกบนถนนหมายเลข 5 อยู่ในช่วงถนนที�เป็นเสน้ตรง ซึ�งถอืว่า
เป็นตําแหน่งที�เหมาะสม นอกจากนั �นตําแหน่งทางแยกยงัตั �งอยู่ในบรเิวณพื�นที�โล่ง ไม่มสีิ�งปลูก
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

สร้างที�เป็นอุปสรรค ดงันั �นจงึถือว่ามคีวามเหมาะสมของตําแหน่งทางแยกอยู่ในเกณฑ์ที�ดมีาก 
ซึ�งจะมคี่าตวัคณูเท่ากบั 1.00 

ทางเลอืกที� 3 มตีําแหน่งของทางแยกบนถนนหมายเลข 5 อยู่ในช่วงถนนที�เป็นเสน้ตรง ซึ�งถอืว่า
เป็นตําแหน่งที�เหมาะสม แต่เนื�องจากบรเิวณทางแยกมบี้านเรอืนพกัอาศยัตั �งอยู่ ซึ�งอาจเป็น
อุปสรรคต่อการออกแบบและก่อสรา้ง ดงันั �นจงึถอืว่ามคีวามเหมาะสมของตําแหน่งทางแยกอยู่ใน
เกณฑท์ี�ด ีแต่ไม่ถงึดมีาก ซึ�งจะมคี่าตวัคณูเท่ากบั 0.75 

สรุปผลคะแนนการเปรยีบเทยีบแนวเสน้ทางดา้นวศิวกรรม แสดงไวใ้นตารางที� 6.3 

ตารางที� 6.3  สรปุคะแนนการพิจารณาเปรียบเทียบแนวเส้นทางด้านวิศวกรรม 

รายการเปรียบเทียบ คะนนเตม็ ทางเลือกที� 1 ทางเลือกที� 2 ทางเลือกที� 2 

1.  ความยาวของแนวเสน้ทาง 

2.  ลกัษณะทางราบของแนวเสน้ทาง 

3.  ลกัษณะทางดิ�งของแนวเสน้ทาง 

4.  ความเหมาะสมของตําแหน่งทางแยก 

10.00 

7.50 

7.50 

  10.00 

0.93 

0.50 

1.00 

0.75 

9.30 

3.75 

7.50 

7.50 

1.00 

1.00 

1.00 

1.00 

10.00 

7.50 

7.50 

10.00 

0.78 

0.75 

1.00 

0.75 

7.80 

5.63 

7.50 

7.50 

รวมคะแนนทั #งสิ#น 35.00  28.05  35.00  28.43 

ลาํดบัที�  3 1 2 

 

6.1.3.2 การให้คะแนนทางด้านทางด้านเศรษฐกิจและการเงิน 

1. ค่าก่อสรา้ง 

 ในการพิจารณาเปรยีบเทียบค่าก่อสร้างของแนวเสน้ทางเลอืกนั �นๆ จะพิจารณาเปรยีบเทียบ
เฉพาะส่วนของค่าก่อสร้างถนนตามแนวเสน้ทางเลอืกเท่านั �น แนวเสน้ทางที�มคี่าก่อสร้างน้อย
กว่าจะมคีวามไดเ้ปรยีบแนวเสน้ทางที�มคี่าก่อสรา้งสงู เนื�องจากการประหยดังบประมาณในการ
ลงทุน การใหค้่าตวัคณู แนวเสน้ทางที�มคี่าก่อสรา้งน้อยที�สุดจะมคี่าตวัคูณเท่ากบั 1.00 และแนว
เสน้ทางอื�นจะมคี่าตวัคูณเท่ากบั 1.00  ลบดว้ยผลต่างของค่าก่อสรา้งของแนวเสน้ทางนั �นกบัค่า
ก่อสร้างของแนวเส้นทางที�มีค่าก่อสร้างน้อยที�สุดหารด้วยค่าก่อสร้างของแนวเส้นทางทีมีค่า
ก่อสรา้งน้อยที�สดุ ดงัแสดงในสมการและผลการพจิารณาตามตารางที� 6.4 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

MFi = 1- 

 
โดยที� MFi   = ค่าตวัคณูของแนวเสน้ทาง i 

   Ci   = ค่าก่อสรา้งของแนวเสน้ทาง i (ลา้นบาท) 

 Cmin = ค่าก่อสรา้งของแนวเสน้ทางที�มคี่าก่อสรา้งน้อยที�สดุ (ลา้นบาท) 
 
โดยในกรณีที�ค่าตวัคณูที�คาํนวณไดม้คี่าตดิลบใหใ้ชค้่าตวัคณูเท่ากบั 0.00 แทน 

ตารางที� 6.4 คา่ตวัคณูตามปัจจยัค่าก่อสรา้ง 

แนวเส้นทางเลือกที� คา่ก่อสรา้ง (ล้านบาท) คา่ตวัคณู 

1 114.7 0.93 

2 107.1 1.00 

3 131.1 0.78 

สาํหรบัรายละเอยีดการประมาณค่าก่อสรา้งถนนโครงการ แสดงไวใ้นภาคผนวก ก  

2. ค่าเวนคนืที�ดนิและชดเชยสิ�งปลกูสรา้ง 

 ค่าเวนคนืที�ดนิและชดเชยสิ�งปลูกสรา้ง เป็นส่วนหนึ�งของเงนิลงทุนโครงการ ดงันั �นแนวเสน้ทางที�
มคี่าเวนคนืที�ดนิและชดเชยสิ�งปลูกสรา้งที�น้อยกว่าจะมคีวามได้เปรยีบมากกว่า เนื�องจากการ
ประหยดังบประมาณในการลงทุน การใหค้่าตวัคูณแนวเสน้ทางที�มคี่าเวนคนืที�ดนิและชดเชยสิ�ง
ปลูกสร้างน้อยที�สุด จะมคี่าตวัคูณเท่ากบั 1.00 และแนวเสน้ทางอื�นจะมคี่าตวัคูณเท่ากบั 1.00  
ลบด้วยผลต่างของค่าเวนคนืที�ดนิและสิ�งชดเชยสิ�งปลูกสรา้งของแนวเสน้ทางนั �น กบัค่าเวนคนื
ที�ดนิและชดเชยสิ�งปลกูสรา้ง ของแนวเสน้ทางที�มคี่าน้อยที�สดุ หารดว้ยค่าเวนคนืที�ดนิและชดเชย
สิ�งปลูกสร้างของแนวเส้นทางที�มีค่าน้อยที�สุด ดังแสดงในสมการและผลการพิจารณาตาม 
ตารางที� 6.5 

MFi = 1- 

 
โดยที�  MFi   = ค่าตวัคณูของแนวเสน้ทาง i 

   Ci   = ค่าเวนคนืที�ดนิและชดเชยสิ�งปลกูสรา้งของแนวเสน้ทาง i (ลา้นบาท) 

 Cmin = ค่าเวนคนืที�ดนิและชดเชยสิ�งปลกูสรา้งของแนวเสน้ทางที�มคี่าน้อย 
    ที�สดุ (ลา้นบาท) 
โดยในกรณีที�ค่าตวัคณูที�คาํนวณไดม้คี่าตดิลบใหใ้ชค้่าตวัคณูเท่ากบั 0.00 แทน 

Ci  -  Cmin 
     Cmin 

Ci  -  Cmin 
    Cmin 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

ตารางที� 6.5 คา่ตวัคณูตามปัจจยัค่าเวนคืนที�ดินและชดเชยสิ�งปลูกสรา้ง 

แนวเส้นทางเลือกที� 
ค่าเวนคืนที�ดินและชดเชย 
สิ�งปลูกสรา้ง (ล้านบาท) 

ค่าตวัคณู 

1 23.3 0.00 

2 8.1 1.00 

3 10.6 0.70 

สาํหรบัรายละเอยีดการประมาณค่าทดแทนที�ดนิและสิ�งปลกูสรา้ง แสดงไวใ้นภาคผนวก ข 

3. การใชป้ระโยชน์ที�ดนิ 

การพฒันาแนวเสน้ทางของพื�นที�จุดผ่านแดนถาวรสตงึบท มคีวามจําเป็นต้องสอดคลอ้งกบัการใช้
ประโยชน์ที�ดินหรือโซนกิจกรรมต่าง ๆ โดยเป็นการพิจารณาถึงศักยภาพในการเข้าถึง การ
เชื�อมโยงระหว่างกจิกรรมกบัถนนสายหลกั และความสะดวกรวดเรว็ของการขนส่งและพธิกีารทาง
ศุลกากร ซึ�งเป็นปจัจยัสาํคญัในการลดต้นทุนของการขนส่งสนิคา้ และการวางผงัเพื�อใชป้ระโยชน์
ที�ดนิในอนาคต ดงันั �นแนวเสน้ทางที�มศีกัยภาพในการเขา้ถงึโซนกจิกรรมต่าง ๆ สงู จงึมโีอกาสใน
การลดระยะเวลาในพิธกีารทางศุลกากรระยะเวลาในการขนส่ง และการวางผงัเพื�อใช้ประโยชน์
ที�ดนิในอนาคตไดด้ ีจงึกาํหนดใหม้ตีวัคณูเท่ากบั 1.00   

การเข้าถึงในระยะ 1.5- 2 กิโลเมตร และการวางผังในอนาคตไม่ดี  หมายถึงศักยภาพตํ� า  
(ตวัคณู 0.25) 

การเข้าถึงในระยะ 1-1.5 กิโลเมตร และการวางผังในอนาคตไม่ค่อยดี   หมายถึง ศักยภาพ 
ปานกลาง (ตวัคณู 0.50) 

การเข้าถึงในระยะ 0.5-1 กิโลเมตร และการวางผังในอนาคตดี หมายถึง ศกัยภาพสูง (ตัวคูณ 
0.75) 

การเขา้ถงึในระยะ 500 เมตร และการวางผงัในอนาคตดมีาก หมายถงึศกัยภาพสงู (ตวัคณู 1.00) 

จากปจัจยัดงักล่าว สามารถนํามาพจิารณากําหนดค่าตวัคูณของเสน้ทางเลอืกที�ผลกระทบต่อการ
ใชป้ระโยชน์ที�ดนิ ดงันี� 

ทางเลอืกที� 1 การเขา้ถงึโซนกจิกรรมที�ไกลที�สุดในระยะ 1-1.5 กโิลเมตร และการวางผงัในอนาคต
ไม่ค่อยด ีเนื�องจากพื�นที�ทางด้านซ้ายของแนวเสน้ทางเลอืกที� 1 มขีอ้จํากดัในการพฒันาพื�นที�ใน
อนาคต เนื�องจากใกล้กบัคลองที�เป็นเขตพรมแดนระหว่างไทยกบักมัพูชา ดงันั �นจึงมีศกัยภาพ 
ปานกลาง มคี่าตวัคณูเท่ากบั 0.50 

ทางเลอืกที� 2 การเขา้ถงึโซนกจิกรรมที�ไกลที�สุดภายในระยะ 0.5-1 กโิลเมตร ดงันั �นจงึมศีกัยภาพ
สงู พื�นที�ทางด้านซ้ายและขวาทางของแนวเสน้ทางเลอืกที� 2 มคีวามสมดุลสามารถจดัผงัการใช้
ประโยชน์ที�ดนิในอนาคตไดด้ ีมคี่าตวัคณูเท่ากบั 0.75 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

ทางเลอืกที� 3 การเขา้ถึงโซนกจิกรรมที�ไกลที�สุดภายในระยะ 1.5-2 กโิลเมตร และการวางผงัใน
อนาคตไม่ดี เนื�องจากพื�นที�ทางด้านขวาของแนวเส้นทางเลือกที� 3 (ทางด้านใต้) เป็นที�ตั �งของ 
วดัสตงึบท ซึ�งเป็นอุปสรรคในการขยายพื�นที�รองรบัการพฒันาในอนาคต ดงันั �นจงึมศีกัยภาพตํ�า มี
ค่าตวัคณูเท่ากบั 0.25 
 

สรุปผลคะแนนการเปรยีบเทยีบแนวเสน้ทางดา้นเศรษฐกจิและการเงนิแสดงไวใ้นตารางที� 6.6 

ตารางที� 6.6 สรปุคะแนนการพิจารณาเปรียบเทียบแนวเส้นทางด้านเศรษฐกิจและการเงิน 

ปัจจยัด้านเศรษฐกิจ 
และการเงิน 

คะแนน
เตม็ 

แนวเส้นทางเลือกที� 1 แนวเส้นทางเลือกที� 2 แนวเส้นทางเลือกที� 3 

ค่าตวัคณู คะแนน ค่าตวัคณู คะแนน  ค่าตวัคณู คะแนน 

1. คา่ก่อสรา้ง 15 0.93 13.95 1 15 0.78 11.7 

2. คา่เวนคนืที�ดนิและ 
   ชดเชยสิ�งปลูกสรา้ง 

10 0 0 1 10 0.7 7 

3. การใชป้ระโยชน์ที�ดนิ 10 0.5 5 0.75 7.5 0.25 2.50 
รวม  35   18.95   32.50   21.20 

ลาํดบัที�     3   1   2 

6.1.3.3 การให้คะแนนทางด้านสิ7งแวดล้อม 

การกําหนดปจัจัยสิ�งแวดล้อมที�นํามาคัดเลือกทางด้านสิ�งแวดล้อม จะพิจารณาเฉพาะปจัจัยที�มี
สภาพแวดลอ้มในปจัจุบนัแตกต่างกนั และสามารถเปรยีบเทยีบผลกระทบในแต่ละทางเลอืกได ้ไดแ้ก่ 
ผลกระทบดา้นคุณภาพอากาศ เสยีง และความสั �นสะเทอืน และผลกระทบดา้นการโยกยา้ยและเวนคนื 
โดยมรีายละเอยีดการใหค้ะแนน ดงันี�  

1. ผลกระทบดา้นคุณภาพอากาศ เสยีง และความสั �นสะเทอืน 

แนวทางเลอืกของโครงการบางส่วนอยู่ใกล้เคียงกับพื�นที�อ่อนไหวต่อผลกระทบ เช่น อาคาร
บ้านเรอืนที�อยู่อาศยัของประชาชน ศาสนสถาน และสถานศึกษา เป็นต้น ซึ�งเป็นแหล่งที�อาจ
ได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั �นสะเทือน จากกิจกรรมการพัฒนา
โครงการ ดงันั �น การเปรยีบเทยีบจะพิจารณาจากจํานวนแหล่งหรอืพื�นที�ที�มีความอ่อนไหวต่อ
ผลกระทบในระยะ 500 เมตร โดยแนวทางเลอืกที�อยู่ใกล้เคยีงพื�นที�อ่อนไหวจํานวนน้อย จะมี
ผลกระทบในระดบัตํ�ากว่าแนวทางเลอืกที�อยู่ใกลเ้คยีงพื�นที�อ่อนไหวจาํนวนมากกว่า ดงันี� 

ไมม่พีื�นที�อ่อนไหว   หมายถงึ ไม่มผีลกระทบ 

พื�นที�อ่อนไหว  1-60  แห่ง  หมายถงึ มผีลกระทบน้อย 

พื�นที�อ่อนไหว  61-120  แห่ง  หมายถงึ มผีลกระทบปานกลาง 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

พื�นที�อ่อนไหว  121-180  แห่ง  หมายถงึ มผีลกระทบมาก 

พื�นที�อ่อนไหว  >180  แห่ง  หมายถงึ  มผีลกระทบอย่างรุนแรง 

จากปจัจยัดงักล่าว สามารถนํามาพจิารณากําหนดค่าตวัคูณของผลกระทบดา้นคุณภาพอากาศ 
เสยีง และความสั �นสะเทอืน ไดด้งันี� 

ทางเลอืกที� 1 มพีื�นที�อ่อนไหวต่อผลกระทบในระยะ 500 เมตร รวมทั �งหมด 135 แห่ง ดงันั �นจงึ
ถอืว่ามผีลกระทบจากกจิกรรมการพฒันาโครงการในระดบัมาก ซึ�งมคี่าตวัคณูเท่ากบั 0.25 

ทางเลอืกที� 2 มพีื�นที�อ่อนไหวต่อผลกระทบในระยะ 500 เมตร รวมทั �งหมด 158 แห่ง ดงันั �นจงึ
ถอืว่ามผีลกระทบจากกจิกรรมการพฒันาโครงการในระดบัมาก ซึ�งมคี่าตวัคณูเท่ากบั 0.25 

ทางเลอืกที� 3 มพีื�นที�อ่อนไหวที�ต่อผลกระทบในระยะ 500 เมตร รวมทั �งหมด 119 แห่ง ดงันั �นจงึ
ถอืว่ามผีลกระทบจากกจิกรรมการพฒันาโครงการในระดบัปานกลาง ซึ�งมคี่าตวัคณูเท่ากบั 0.50 

2.  ผลกระทบดา้นการโยกยา้ยและเวนคนื 

การก่อสร้างโครงการ จะต้องมกีารโยกย้ายและเวนคนืบ้านเรอืน สิ�งปลูกสรา้ง และพื�นที�ทํากนิ
ของประชาชนที�ตั �งอยู่ในปจัจุบนั ดงันั �น การเปรยีบเทยีบจะพจิารณาจากจํานวนสิ�งปลูกสรา้งที�
ต้องโยกย้ายและเวนคนื และจํานวนที�ดนิที�ถูกเวนคนื โดยแนวทางเลอืกที�ผ่านสิ�งปลูกสรา้งและ
ที�ดนิน้อย จะมผีลกระทบในระดบัตํ�ากว่าแนวทางเลอืกที�ตดัผ่านสิ�งปลูกสรา้งและที�ดนิมากกว่า 
ดงันี� 

ผลกระทบต่อสิ�งปลกูสรา้ง 

ไมม่สีิ�งปลกูสรา้งที�ตอ้งโยกยา้ย  หมายถงึ ไม่มผีลกระทบ 

มสีิ�งปลกูสรา้ง  1-10  หลงั  หมายถงึ มผีลกระทบน้อย 

มสีิ�งปลกูสรา้ง 11-20  หลงั  หมายถงึ มผีลกระทบปานกลาง 

มสีิ�งปลกูสรา้ง 21-30  หลงั  หมายถงึ มผีลกระทบมาก 

มสีิ�งปลกูสรา้ง >30  หลงั  หมายถงึ  มผีลกระทบอย่างรุนแรง 
 
ผลกระทบต่อที�ดนิ 

ไมม่ทีี�ดนิที�ถูกเวนคนื   หมายถงึ ไม่มผีลกระทบ 

ที�ดนิที�ถูกเวนคนื 1-40  ไร่  หมายถงึ มผีลกระทบน้อย 

ที�ดนิที�ถูกเวนคนื 41-80  ไร่  หมายถงึ มผีลกระทบปานกลาง 

ที�ดนิที�ถูกเวนคนื 81-120  ไร่ หมายถงึ มผีลกระทบมาก 

ที�ดนิที�ถูกเวนคนื >120  ไร่  หมายถงึ  มผีลกระทบอย่างรุนแรง 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

จากปจัจยัดงักล่าว สามารถนํามาพจิารณากําหนดค่าตวัคูณของผลกระทบดา้นการโยกยา้ยและ
เวนคนื ไดด้งันี� 

ทางเลือกที� 1 มีจํานวนสิ�งปลูกสร้างที�ต้องโยกย้าย รวมทั �งหมด 22 หลัง ดังนั �นจึงถือว่ามี
ผลกระทบมาก ซึ�งมคี่าตวัคณูเท่ากบั 0.25 และมจีาํนวนที�ดนิที�ถูกเวนคนืประมาณ 73 ไร่ จงึถอืว่า
มผีลกระทบปานกลาง ซึ�งมคี่าตวัคณูเท่ากบั 0.50 

ทางเลอืกที� 2 มจีาํนวนสิ�งปลูกสรา้งต้องโยกยา้ย รวมทั �งหมด 7 หลงั ดงันั �นจงึถอืว่ามผีลกระทบ
น้อย ซึ�งมีค่าตัวคูณเท่ากับ 0.75 และมีจํานวนที�ดินที�ถูกเวนคืนประมาณ 78 ไร่ จึงถือว่ามี
ผลกระทบปานกลาง ซึ�งมคี่าตวัคณูเท่ากบั 0.50 

ทางเลอืกที� 3 มจีาํนวนสิ�งปลูกสรา้งต้องโยกยา้ย รวมทั �งหมด 9 หลงั ดงันั �นจงึถอืว่ามผีลกระทบ
น้อย ซึ�งมีค่าตัวคูณเท่ากับ 0.75 และมีจํานวนที�ดินที�ถูกเวนคืนประมาณ 89 ไร่ จึงถือว่ามี
ผลกระทบมาก ซึ�งมคี่าตวัคณูเท่ากบั 0.25 

สรุปผลคะแนนการเปรยีบเทยีบแนวทางเลอืกดา้นสิ�งแวดลอ้ม แสดงไวใ้นตารางที� 6.7 

ตารางที� 6.7 การเปรียบเทียบแนวทางเลือกด้านสิ�งแวดล้อม 

รายการเปรียบเทียบ คะแนนเตม็ ทางเลือกที� 1 ทางเลือกที� 2 ทางเลือกที� 3 

1.   ดา้นสิ�งแวดลอ้ม        

1.1 ผลกระทบดา้นคุณภาพอากาศ เสยีง  

 และความสั �นสะเทอืน 

10 0.25 2.50 0.25 2.50 0.50 5.00 

 1.2 ผลกระทบดา้นการโยกยา้ยและเวนคนื 

 - การโยกยา้ย  

 - การเวนคนื  

 

10 

10 

 

0.25 

0.50 

 

2.50 

5.00 

 

0.75 

0.50 

 

7.50 

5.00 

 

0.75 

0.25 

 

7.50 

2.50 

รวม 30  10.00  15.00  15.00 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

6.1.4 สรปุผลการคดัเลือกแนวเส้นทางที�เหมาะสมของโครงการ 

 จากการพจิารณาเปรยีบเทยีบแนวเสน้ทางเลอืกทั �ง 3 แนวเสน้ทาง ตามหลกัเกณฑก์ารพจิารณาปจัจยั
ในดา้นต่างๆ นั �น สามารถสรุปผลไดด้งัแสดงในตารางที� 6.8 

ตารางที� 6.8 ผลการพิจารณาเปรียบเทียบแนวเส้นทางเลือกทั #ง 3 แนวเส้นทาง 

รายละเอียดการเปรียบเทียบ 
คะแนน
เตม็ 

แนวเส้นทางเลือกที� 1 แนวเส้นทางเลือกที� 2 แนวเส้นทางเลือกที� 3 

ค่าตวัคณู คะแนน ค่าตวัคณู คะแนน  ค่าตวัคณู คะแนน 

ปจัจยัดา้นวศิวกรรม        

1. ความยาวของแนวเสน้ทาง 10.00 0.93 9.30 1.00 10.00 0.78 7.80 

1. ลกัษณะทางราบของแนวเสน้ทาง 7.50 0.50 3.75 1.00 7.50 0.75 5.63 

2. ลกัษณะทางดิ�งของแนวเสน้ทาง 7.50 1.00 7.50 1.00 7.50 1.00 7.50 

3. ความเหมาะสมของตําแหน่งทางแยก 10.00 0.75 7.50 1.00 10.00 0.75 7.50 

รวมปัจจยัด้านวิศวกรรม 35  28.05  35.00  28.43 

ปจัจยัดา้นเศรษฐกจิและการเงนิ        

1. ค่าก่อสรา้ง 15 0.93 13.95 1.00 15.00 0.78 11.70 

2. ค่าเวนคนืที�ดนิและชดเชยสิ�งปลกูสรา้ง 

3.การใชป้ระโยชน์ที�ดนิ 

10 

10 

0.00 

0.5 

0.00 

5 

1.00 

0.75 

10.00 

7.5 

0.70 

0.25 

7.00 

2.5 

รวมปัจจยัด้านเศรษฐกิจและการเงิน 35  18.95  32.50  21.20 

ปจัจยัดา้นสิ�งแวดลอ้ม        

1. ผลกระทบดา้นคุณภาพอากาศ เสยีง 

   และความสั �นสะเทอืน 

10 0.25 2.50 0.25 2.50 0.50 5.00 

2. ผลกระทบดา้นการโยกยา้ยและเวนคนื        

- การโยกยา้ย 10 0.25 2.50 0.75 7.50 0.75 7.50 

- การเวนคนื 10 0.50 5.00 0.50 5.00 0.25 2.50 

 รวมปัจจยัด้านสิ�งแวดล้อม 30  10.00  15.00  15.00 

รวมคะแนนทุกด้าน 100  57.00  82.50  64.63 

ผลการจดัลาํดบั   3  1  2 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 จากผลการพจิารณาแนวเสน้ทางเลอืกทั �ง 3 แนวเสน้ทางขา้งต้น จะพบว่าแนวเสน้ทางเลอืกที� 2 เป็น
แนวเสน้ทางเลอืกที�ไดค้ะแนนรวมสงูที�สุด คอื 82.50 คะแนน รองลงมาคอืแนวเสน้ทางเลอืกที� 3  ได ้
64.63 คะแนน ส่วนแนวเสน้ทางเลอืกที� 1 ได้คะแนนน้อยที�สุด คอื 57.00 คะแนน โดยแนวเสน้ทาง
เลอืกที� 2 นั �นมคีะแนนที�มากที�สดุในทุกดา้น  ทั �งดา้นวศิวกรรม ดา้นเศรษฐกจิและการเงนิ รวมถงึดา้น
สิ�งแวดลอ้ม  

 
นอกจากนี�ที�ปรกึษาไดพ้จิารณาความเหมาะสมดา้นการใชป้ระโยชน์ที�ดนิ พบว่า แนวเสน้ทางเลอืกที�  
2 เป็นเสน้ทางที�เหมาะสมเนื�องจากสามารถจดัผงัการใช้ประโยชน์ที�ดนิในอนาคตไดด้ ีรวมทั �งพฒันา
และส่งเสรมิการพัฒนาในอนาคตโดยมีจุดผ่านแดนฯ เป็นศูนย์กลาง เป็นการเพิ�มศกัยภาพในการ
เขา้ถงึกจิกรรมในแต่ละโซนและเชื�อมกบัถนนหมายเลข 5 ไดอ้ย่างสะดวกและรวดเรว็ ภายในรศัมกีาร
เขา้ถึงไม่เกนิ 1 กโิลเมตร และเป็นการเพิ�มประสทิธภิาพในการให้บรกิารด้านสาธารณูปโภคต่าง ๆ 
ดว้ยระยะทางที�ส ั �น มคีวามสะดวกในการซ่อมบาํรุงและการรกัษาความปลอดภยั   

 ดงันั �นจงึสรุปไดว้่าแนวเสน้ทางเลอืกที� 2 เป็นแนวเสน้ทางที�มคีวามเหมาะสมที�สดุของโครงการ เพื�อ
นําไปดาํเนินการศกึษาความเหมาะสมและทาํการออกแบบรายละเอยีดโครงการต่อไป 

 

6.1.5 งานออกแบบโครงสรา้งสะพาน ระบบระบายนํ#า และโครงสรา้งอื�นๆ 

(1) งานออกแบบโครงสรา้งสะพาน 

ในการออกแบบ โครงสร้างสะพ านนั �น  ใช้ม าต รฐาน  AASHTO LRFD Bridge Design 
Specifications เป็นหลกั ซึ�งจากการคดัเลอืกรปูแบบโครงสรา้งสะพานนั �น พบว่าสะพานแบบคาน
คอนกรตีรปูตวั I นั �นมคีวามเหมาะสมที�สดุ  
สาํหรบัโครงการนี�เป็นสะพานขา้มทางแยก ซึ�งประกอบดว้ยสะพานหลกั 2 สะพาน แต่ละสะพาน
กวา้ง 11.0 ม. มคีวามยาวประมาณ 540 ม. ดงัแสดงในรปูที� 6.2และ รปูที� 6.3 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที�  6.2 แบบแปลนสะพานข้ามแยก  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที�  6.3 รปูตดั 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 

(2)  งานออกแบบโครงสรา้งอาคารดา่นชายแดนและอาคารอื�นๆ 

 รูปแบบโครงสรา้งอาคารด่านชายแดน ที�ปรกึษาพจิารณาเลอืกรูปแบบโครงสร้างเป็นอาคารคอนกรตี
เสรมิเหลก็ ประกอบเป็นพื�นคานเสาบนฐานรากเสาเขม็ตอก มาตรฐาน ACI และ AISC เป็นมาตรฐาน
หลกัที�ใชใ้นการออกแบบ โดยอาคารต่างๆ ประกอบไปดว้ย 

1. Terminal Building 

2. Departure Booth Check 

3. Arrival Booth Check 

4. Common Control Area Building 

5. Control Area Building 

6. Canteen and Toilet Building 

7. X-ray Building 

8. Physical Check Building 

9. Cross Dock Warehouse 

10. Power House 

11. Dormitory Building 

12. Truck Gate 

13. Guard House 

14. Garbage House 

15. Pump House 

6.2 งานศึกษาและรวบรวมข้อมลูสภาพธรณีวิทยา ปริมาณ แหล่งและคณุสมบติั 
ของวสัด ุ  

6.2.1 งานศึกษาและรวบรวมข้อมูลสภาพธรณีวิทยา 

ที�ปรึกษาได้ทําการสํารวจสภาพดินเดิม (Subgrade) ตลอดแนวเส้นทางของโครงการ โดยการขุด  
Test Pit และการเจาะสาํรวจดนิ มรีปูตดัขวางแสดงชั �นดนิดงัแสดงในรปูที� 6.4 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

6.2.2 งานสาํรวจแหลง่วสัดกุ่อสรา้งและการทดสอบ 

 ที�ปรกึษาทําการเกบ็ตวัอย่างและสํารวจหาแหล่งวสัดุก่อสรา้งของงานทาง เช่น ทราย ลูกรงั และหนิ 
จากแหล่งที�เหมาะสม เพื�อที�จะกําหนดคุณสมบตัิต่างๆ ของวสัดุก่อสร้างที�นํามาใช้ในงานก่อสร้าง 
ตลอดจนทาํการสาํรวจปรมิาณ ราคา และกาํลงัการผลติของวสัดุ โดยการสาํรวจปรมิาณวสัดุจะสาํรวจ
เผื�อให้มากกว่าที�คาดว่าจะใชจ้รงิประมาณ 100% ไว้สาํหรบักรณีสูญเสยีระหว่างการทํางาน และเผื�อ
สาํหรบักรณีการพจิารณาปรบัเปลี�ยนแบบภายหลงัการก่อสรา้ง นอกจากนี�ยงัทําการระบุชื�อ ตําแหน่ง 
ระยะทางขนส่งของแหล่งวสัดุดงักล่าวด้วย เพื�อเป็นขอ้มูลสาํหรบัใช้ในการก่อสร้างภายหลงั สําหรบั
การทดสอบวสัดุก่อสรา้งประกอบดว้ย ทรายคอนกรตี ทรายถมคนัทาง ลกูรงัถมคนัทาง หนิคลุกถมคนั
ทาง และหนิคอนกรตี จะทาํตามมาตรฐานการทดสอบของ ASTM และ AASHTO  

รายชื�อของแหล่งวสัดุก่อสรา้งไดแ้สดงในตารางที� 6.9 และแผนที�แสดงตําแหน่งที�ตั �งแสดงในรปูที� 6.5  

ตารางที� 6.9 รายชื�อของแหลง่วสัดกุ่อสรา้ง 
ทราย ดินลูกรงั หิน ดินถม 

TEK PURSAT  

(SC-1) 

KO NAY  

(L-1) 

PHNOM THOM 3  

(RA-1/RC-1) 

JUNG TEK PEW 1 

(E-1) 

- 
PHNOM TA NGEN  

(L-2) 

KO NAY 

(RA-2/RC-2) 

JUNG TEK PEW 2 

(E-2) 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที�  6.5 แผนที�แสดงตาํแหน่งที�ตั �งแหลง่วสัดกุ่อสรา้ง 

6.3 การออกแบบผิวทาง การวิเคราะหเ์สถียรภาพและการทรดุตวัของคนัทาง 

6.3.1 การออกแบบผิวทาง 

 ถนนในพื�นที�โครงการได้ออกแบบเป็นถนนผวิคอนกรตีเสรมิเหลก็หนา 25 เซนตเิมตรมเีหลก็ยดึแผ่น
คอนกรตี โดยรองรบัดว้ย subbase หนิคลุกหนา 15 เซนตเิมตร บนดนิถมที�มคี่า  CBR มากกว่า 6 % 

 สาํหรบัถนนส่วนที�ขยายไปที�ถนนหมายเลข 5 ไดอ้อกแบบเป็นถนนแอสฟลัต์คอนกรตี ที�มคีวามหนา
ของผวิทาง แอสฟลัต์คอนกรตี 10 ซม. อยู่บนชั �นพื�นทางหนิคลุก (Base) หนา 20 ซม. มคี่า CBR ไม่
น้อยกว่า 80% ชั �นรองพื�นทาง (Subbase) ดินลูกรงัหนา 15 ซม. มีค่า CBR ไม่น้อยกว่า 25% และ
ประเภทวสัดุเลอืกชนิด A หนา 15 ซม. ที�มคี่าCBR ไม่น้อยกว่า 10% 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

6.3.2 การคาํนวณออกแบบฐานราก  

 ค่าสมัประสทิธิ �แบริ�งของดนิไดม้าจากมุมเสยีดทานภายในหรอืค่าแรงยดึเหนี�ยว ซึ�งจะขึ�นอยู่กบัค่าของ 
SPT ตามหลกัการหาค่าของ Terzaghi ใหค้วามปลอดภยัไม่น้อยกว่า (FS) 3.0 และไดค้ํานวณค่าการ
รบันํ�าหนกัปลอดภยัของเสาเขม็ตอก 4 ขนาด ดว้ยค่าความปลอดภยั 2.5  

 สาํหรบัของดนิที�เป็นตวัแทนในโครงการ 

6.3.3  การวิเคราะหเ์สถียรภาพคนัทางงานดินถม 

 ที�ปรกึษาไดท้ําการวเิคราะห์เสถยีรภาพคนัทางงานดนิถม ที�มนํี�าหนักบรรทุกกระทําบนการถมสงูสุด 
3.5 ม. โดยดนิเดมิที�เป็นชั �นดนิเหนียวแขง็ถงึแขง็มาก ไดค้่าอตัราสว่นความปลอดภยั (FS) 5.291 นั �น
คอืคนัทางดนิถมในโครงการมเีสถยีรภาพที�ด ี 

6.3.4  การคาํนวณการทรดุตวั (Settlement) 

 ค่าพารามเิตอรข์องดนิใช้ในการคํานวณการทรุดตวัของดนิบนพื�นที�ที�จะถมดนิ โดยประมาณค่าจาก
คุณสมบัติพื�นฐานเฉลี�ย ของดินหลุมเจาะ BH- 1 ถึง BH- 4 ความสูงพื�นที�ดินเติมที�ใกล้ชายแดน
ประมาณ 3.5 เมตร และความสงูลดลงจนไปยงัพื�นที�ใกลก้บัถนนหมายเลข 5 ที�มคีวามสงูประมาณ 1.5 
เมตร การทรุดตวัรวมจะมขีนาดมากหรอืน้อยขึ�นอยู่กบัความสงูของดนิถม ดงันั �นจงึประมาณการทรุด
ตวัรวมมคี่าประมาณ 0.10 ม. และการทรุดตวัจะเกดิขึ�นเพยีงเลก็น้อยในแต่ละปีและดว้ยอตัราที�ลดลง
ในอนาคต  

 

6.4   งานศึกษาและวิเคราะหด้์านอทุกวิทยา และการระบายนํ#า 

การศกึษาและวเิคราะหด์า้นอุทกวทิยาและการระบายนํ�าสาํหรบัโครงการพฒันาจุดผ่านแดนถาวรสตงึ
บทมลีาํดบัขั �นตอนการทาํงานดงันี� 

•  การสาํรวจสภาพพื�นที�โครงการ และการรวบรวมขอ้มลูทางดา้นอุทกวทิยา  

•  การกาํหนดหลกัเกณฑก์ารวเิคราะหห์าปรมิาณนํ�าหลาก 

•  การออกแบบอาคารระบายนํ�าทางชลศาสตร ์

•  การป้องกนันํ�าท่วมในพื�นที�โครงการ 

1) การสาํรวจสภาพพื�นที�โครงการ และการรวบรวมขอ้มลูทางดา้นอุทกวทิยา  

1.1 ขอ้มลูที�รวบรวมมามดีงันี� 

- แผนที�ภูมปิระเทศมาตราสว่น 1:50,000 และภาพถ่ายดาวเทยีมบรเิวณพื�นที�โครงการ 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

- ขอ้มูลปรมิาณนํ�าฝน และผลการวเิคราะห ์ความสมัพนัธร์ะหว่างความเขม้ฝน – ช่วงเวลา
ที�ฝนตก และรอบปีของการเกดิซํ�าหรอื IDF Curve  จากสถานีฝน ที�จ.สระแกว้ ประเทศ
ไทย  

1.2  การลงพื�นที�เพื�อสาํรวจสภาพการระบายนํ�า 

- สภาพพื�นที�เป็น ที�ลุ่มตํ�า ใชท้ี�ดนิทาํนา มคีวามลาดเอยีงเลก็น้อยไปทางทศิตะวนัออก  

- แนวเสน้เขตแดนมคีลองพรหมโหติต่อเชื�อมกบัคลองนํ�าใสความกว้างประมาณ 15-20 
เมตร เป็นทางนํ�าธรรมชาต ิตดิกบัพื�นที�โครงการ ไหลจากทศิตะวนัตกไปทศิตะวนัออก 

- ในหน้าฝนปีนี�(พ.ศ. 2556) พื�นที�บรเิวณนี�ทั �งสองฝ ั �งคลองด้านประเทศไทยและประเทศ
กมัพูชาประสบปญัหานํ�าท่วมมนํี�าท่วมสงูประมาณ 0.80-1.00 เมตร ส่วนในพื�นที�ลุ่มนํ�า
ท่วมสงูมากกว่าสองเมตร แต่ที�ผ่านมาระดบันํ�าท่วมยงัตํ�ากว่าระดบัรางรถไฟที�ผ่านพื�นที�
โครงการทางดา้นเหนือ  

- ลกัษณะของดนิในพื�นที�  พื�นที�เป็นดนิเหนียว 

2) หลกัเกณฑก์ารออกแบบ 

2.1 หลักเกณฑ์การออกแบบทางด้านอุทกวิทยา  เพื�อการประเมินปริมาณนํ�าหลากที�จะมี
ผลกระทบต่อแนวถนนโครงการ  ซึ�งมปีระเดน็หลกัๆดงัต่อไปนี� 

- วธิีการวิเคราะห์หาปรมิาณนํ�าหลากซึ�งจะขึ�นอยู่กบัขนาดและลกัษณะของพื�นที�รบันํ�า 
สําหรบัโครงการพฒันาจุดผ่านแดนถาวรสทงิบท จากการตรวจสอบพื�นที�รบันํ�าฝนที�มี
ผลกระทบต่อพื�นที�โครงการโดยตรงมีขนาดเล็กกว่า 25 ตารางกิโลเมตร ดงันั �นในการ
คํานวณหาปรมิาณนํ�าหลากจะใช้วิธีวเิคราะห์ด้วยวิธ ีRational Method โดยใช้สมการ 
Rational Formula  

- รอบระยะเวลาการเกดิซํ�าของฝน 

-  การออกแบบรอบระยะเวลาของฝนที�ตกเพื�ออ่านค่าจากกราฟความสมัพนัธ ์ค่าความเขม้
ฝน -ช่วงเวลาที�ฝนตก-ความถี�ที�เกดิ จะกําหนดใชต้ามลกัษณะของโครงสรา้งอาคารรบันํ�า
ดงันี� 

การออกแบบท่อหรอืครูะบายนํ�าขา้งถนน 

- 5 ปี สาํหรบัพื�นที�ภายในโครงการและถนนในพื�นที�ชุมชนเบาบาง  

- 10 ปี สาํหรบัถนนในเขตพื�นที�เมอืงหรอืชุมชนหนาแน่น 

การออกแบบท่อลอด 

- 10 ปี สําหรบัพื�นที�รองรบันํ�าที�ไม่เกนิ 25ตารางกโิลเมตร หรอืสําหรบัการออกแบบท่อ
กลม 

-  20  ปี สําหรบัพื�นที�รองรบันํ�าระหว่าง25-1000 ตารางกิเมตร หรอืสําหรบัการออกแบบ 
ท่อเหลี�ยม  
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

การออกแบบสะพาน 

- 50 ปี สาํหรบัพื�นที�รองรบันํ�าระหว่าง25-1000 ตารางกเิมตร   
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

2.1 หลกัเกณฑก์ารออกแบบทางดา้นชลศาสตร ์ 

1. การกาํหนดชนิดของอาคารระบายนํ�า  

-  ท่อเหลี�ยม จะใชส้าํหรบัช่องนํ�าหรอืความกวา้งของลํานํ�าไม่มากกว่า 10.00 ม. และหรอื
ความสงูของระดบันํ�าอยู่ระหว่าง1.50-3.50 เมตร ไม่มกีารสญัจรทางนํ�าและไม่มที่อนซุง
ลอยมาตามนํ�า 

-  ท่อกลม จะใช้สําหรบัช่องนํ�าขนาดเล็กกว้างไม่มากกว่า 5.00 ม.โดยประมาณ และ 
ความสงูของระดบันํ�าไม่มากกว่า1.50 เมตร ไม่มกีารสญัจรทางนํ�าและไม่มสีิ�งแขวนลอย
มาตามนํ�า 

2. การคาํนวณหาคุณสมบตักิารไหลของอาคารระบายนํ�า 

คุณสมบตัขิองการไหลในอาคารที�ออกแบบหาไดโ้ดยการใชส้มการการไหลแบบทางนํ�าเปิด 
คอืสมการ Manning   

 
3) การวเิคราะหด์า้นอุทกวทิยา 

1. การวิเคราะห์ขนาดพื�นที�รบันํ�าและทิศทางการไหล จากแผนที�ภูมิประเทศมาตราส่วน 
1:50,000 ขนาดพื�นที�รบันํ�าและทศิทางการไหลแสดงดงัรูปที� 1  พื�นที�รบันํ�าประมาณ 24 
ตารางกโิลเมตร 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

รปูที� 6.6 พื#นที�รบันํ#าและทิศทางการไหลของนํ#าหลาก 
 

ในการออกแบบผงัการระบายนํ�า ไดก้าํหนดใหป้รมิาณนํ�าหลากทางดา้นทศิเหนือของทางหลวง
หมายเลข 5 ระบายไปตามครูะบายนํ�าขา้งทางดา้นทศิเหนือลงไปยงัที�ลุ่มทางตะวนัออก สว่น
ปรมิาณนํ�าที�จะไหลมายงัพื�นที�โครงการจะมาจากพื�นที�รบันํ�าดา้นทศิใตข้องทางหลวงหมายเลข 5   
 

4) การออกแบบระบบระบายนํ�า การออกแบบระบบระบายนํ�าได้แบ่งการออกแบบเป็นสองส่วน 
คอืสว่นที�เป็นผงัแม่บทระบบระบายนํ�า (Master Plan) และการออกแบบรายละเอยีดของระบบ
ระบายนํ�าในระยะแรก ทั �งนี�ในการออกแบบผังแม่บทระบายนํ�าได้กําหนดให้มีคูระบายนํ�า
โดยรอบพื�นที�ดงันี� 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

• ด้านทิศเหนือ มคีูระบายนํ�าด้านขา้งทางทิศเหนือของทางหลวงหมายเลข 5 รบันํ�าจาก
ถนนและพื�นที�รบันํ� าทางด้านเหนือให้ระบายไปยังที�ลุ่มด้านทิศใต้ และมีคูระบายนํ�า
ดา้นขา้งทางทศิใต้ของทางหลวงหมายเลข 5 รบันํ�าจากถนนและพื�นที�ระหว่างทางหลวง
หมายเลข 5 และทางรถไฟระบายไปยงัที�ลุ่มดา้นตะวนัออกเช่นกนั 

• ดา้นทศิตะวนัออกมคีูระบายนํ�ารบันํ�าจากพื�นที�ภายในโครงการให้ระบายไปลงที�ลุ่มทาง
ทศิใตซ้ึ�งจะระบายต่อเนื�องไปยงัคลองพรหมโหตไิด ้

• ดา้นทศิตะวนัตกมคีูระบายนํ�ารบันํ�าจากพื�นที�รบันํ�าดา้นทศิใต้ของทางหลวงหมายเลข 5 
ให้ระบายไปยงัที�ลุ่มดา้นทศิใต้แล้วไหลผ่านท่อลอดไหลออกไปทางตะวนัออกลงคลองที�
ต่อเชื�อมกบัคลองพรหมโหตซิึ�งจะระบายออกไปทางที�ลุ่มดา้นตะวนัออกในเขตพื�นที�ของ
กัมพูชา คูระบายนํ�าด้านทิศนี�จะช่วยป้องกันนํ�ามิให้ข ังท่วมพื�นที�ด้านนอกทางทิศ
ตะวนัตกของพื�นที�โครงการด่าน 

• ดา้นทศิใตเ้ป็นครูะบายนํ�าที�ต่อเนื�องมาจากครูะบายนํ�าดา้นทศิตะวนัตกและทศิตะวนัออก 

สาํหรบัการออกแบบระบบระบายนํ�าในระยะแรกของโครงการทั �งสองรูปแบบจะประกอบด้วย
พื�นที�สามสว่นคอื 

1) การออกแบบผังระบายนํ�าบริเวณที�ตั �งอาคารด่านเข้าออก ออกแบบให้ปรบัพื�นที�ใน

โครงการใหม้คีวามลาดเอยีงไปยงัแนวขอบถนนภายในซึ�งกําหนดใหม้แีนวท่อระบายนํ�า

หลกั โดยให้นํ�าไหลระบายลงช่องรบันํ�าที�บ่อพกัผ่านลงท่อระบายนํ�าที�วางอยู่ใต้ทางเท้า 

นํ�าในท่อซึ�งประกอบดว้ยนํ�าฝนและนํ�าที�ถูกบาํบดัแลว้จากแต่ละอาคารจะถูกระบายไปยงั

บ่อปรบัสภาพนํ�าก่อนที�จะระบายลง คูระบายนํ�าที�อยู่โดยรอบโครงการและออกสู่ทางนํ�า

ธรรมชาตต่ิอไป 

2) การออกแบบผงัระบายนํ�าบรเิวณลานกองสนิค้า ออกแบบให้ถนนมคีวามลาดเอยีงจาก

แนวทางรถไฟลาดเอยีงไปยงัพื�นที�ดา้นนอกทั �งสองดา้น นํ�าฝนที�ตกจะไหลไปตามผวิพื�น

ลานไปลงคูระบายนํ�าดา้นขา้งโดยรอบพื�นที�ซึ�งจะระบายนํ�าไปลงทางนํ�าธรรมชาตดิา้นทศิ

ใต้ต่อไป สําหรบัส่วนที�ต้องไหลผ่านอาคาร Cross Dock ได้ออกแบบให้นํ�าไหลผ่านฝา

ตะแกรงเหลก็ของบ่อพกัแลว้ไหลลงท่อระบายนํ�า และไปลงบ่อปรบัสภาพก่อนระบายออก

ครูะบายนํ�าหลกัรอบพื�นที�ตามที�กล่าวมาแลว้ 

3) การออกแบบผังระบายนํ�าบริเวณพื�นที�อาคารที�พกัและพื�นที�พัฒนา ได้กําหนดให้มีคู
ระบายนํ�าหลกัรอบพื�นที�เช่นกนั ส่วนพื�นที�ภายในจะต้องออกแบบใหม้ที่อหรอืรางระบาย
นํ�าหลกัตามแนวถนนในพื�นที�เพื�อรบันํ�าจากพื�นที�ภายในส่วนต่างๆก่อนที�จะถูกระบายลง
บ่อปรบัสภาพนํ�าและระบายไปยงัครูะบายนํ�าหลกัรอบพื�นที�ต่อไป 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

ทั �งนี�ในการออกแบบขนาดท่อหรอืรางระบายนํ�าไดด้าํเนินการตามขั �นตอนดงันี� 

1) แบ่งพื�นที�รบันํ�าออกเป็นส่วนๆโดยพจิารณาใหก้ารแบ่งพื�นที�เหมาะสม เพื�อไม่ใหท้่อหรอื
รางระบายนํ�ามขีนาดไม่ใหญ่มากและความลกึในการฝงัท่อกไ็ม่ลกึจนเกนิไป 

2) ออกแบบขนาดท่อให้มีความเหมาะสมกับปริมาณการไหลที�ต่อเนื�องกันไปเพื�อช่วย
ประหยดังบประมาณการก่อสรา้ง 

3) ออกแบบใหคุ้ณลกัษณะการไหลสอดคลอ้งกบัหลกัเกณฑก์ารออกแบบที�กาํหนด 

5) ขอ้เสนอแนะการปรบัปรุงระบบระบายนํ�าภายในพื�นที�ของประเทศกมัพชูา 

 เพื�อป้องกนัปญัหานํ�าท่วมขงับรเิวณพื�นที�รอบๆด่านสทงึบท ระบบระบายนํ�าภายในพื�นที�ของ
ประเทศกมัพูชาซึ�งจะรบันํ�าจากคลองพรมโหดและคลองนํ�าใสควรจะมกีารปรบัปรุงเพื�อช่วย
เร่งการระบายนํ�าในคลองดงักล่าว โดยการปรบัปรุงคลองให้มขีนาดความจุการระบายเพิ�ม
มากขึ�นหรอืโดยการดาดคอนกรตีให้นํ�าไหลไดเ้รว็ และการก่อสรา้งประตูระบายนํ�าเพื�อช่วย
ระบายนํ�าไปยงัคลองอื�นหรอืพื�นที�ลุ่มในช่วงเวลานํ�าหลากได ้รายละเอยีดตําแหน่งที�ควรมกีาร
ปรบัปรุงแสดงไวด้งัรปูที� 6.7 และรปูที� 6.8 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รปูที� 6.7 แนวคลองและประตรูะบายนํ#าที�เสนอแนะ 

 

คลองสตึงบท 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

   
รปูที� 6.8 ประตรูะบายนํ#าที�เสนอแนะบริเวณพื#นที�ที�ต่อจากแนวคลองในรปูที� 6.7 

6.5 งานสาํรวจและรวบรวมข้อมลูการครอบครองที�ดินในพื#นที�ที�เกี�ยวข้องกบัการ
ก่อสร้าง 

 งานสาํรวจทรพัยสิ์นและข้อมูลเพื�อการเวนคืนขั #นเริ�มต้นที�ยงัไมมี่พระราชกฤษฎีกาฯ  

 ผลงานในส่วนนี�ที�ปรกึษาได้นําแนวทางการปฏบิตัิของสํานักสาํรวจและออกแบบของกรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม ประเทศไทย มาเป็นหลกัในการคดิเบื�องต้น  จากผลการประเมนิทรพัยส์นิที�ถูกเขต
ทางพื�นที�ตามที�ได้ออกแบบไว้ในระยะที� 1 (Detailed Design) ในกรณีที�มีงบประมาณมากเพียงพอ
สามารถที�จะดําเนินการในระยะที� 2 (Conceptual Design) ซึ�งจะผนวกกบัการก่อสรา้งในระยะที� 1 ไว้
ดว้ยกนั จากผลการสาํรวจและประเมนิทรพัยส์นิตามแบบแปลนการก่อสรา้งระยะที� 1 และระยะที� 2 ไว้
เบื�องตน้ดงันี�  

แนวคลองที�ตอ่จากคลองสตึงบท 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 

ระยะที� 

พื#นที�ที�
เวนคืน 

(ไร-่งาน-ตร.
วา) 

พื#นที�      
ที�เวนคืน
คิดเป็น 
(เฮกตาร)์ 

ค่าทดแทน
ที�ดิน (บาท) 

ค่าทดแทน
ที�ดินคิด
เป็น  

(ดอลล่าร)์ 

จาํนวน 
สิ�งปลกู
สร้าง 
(หลงั) 

ค่า
ทดแทน 
สิ�งปลกู
สร้าง 
(บาท) 

ค่า
ทดแทน 
สิ�งปลกู
สร้างคิด
เป็น 

(ดอลล่าร)์ 

รวมเป็น
เงินค่า
ทดแทน
ทั #งสิ#น 
(บาท) 

รวมเป็นเงิน
ค่าทดแทน
ทั #งสิ#น 

(ดอลล่าร)์ 

1.Detail-
Design 

697-2-78 111.63 286,734,000 
8,835,361.9

1 
48 23,449,500 722,568.02 310,183,500 9,557,929.93 

2.Conceptual
-Design 

1284-3-40 205.58 587,356,000 18,098,665.76 71 59,242,450 1,825,484.55 646,598,450 19,924,150.31 
 

      หมายเหตุ : ใชอ้ตัราแลกเปลี�ยน 32.453 บาท/ดอลล่าร ์ ส่วนการคดิพื�นที�ดนิใชห้น่วยดงันี� 

1 เฮกตาร ์  = 10,000  m2 

1 ไร่  = 1,600  m2 

1 hectarc  = 6.25 ไร่  

 

6.6     ผงัการใช้ประโยชน์ที�ดินบริเวณพื#นที�ด่านสตึงบท 

กาํหนดพื�นที�โซนกจิกรรมต่างๆ เพื�อรองรบักจิกรรมการรวบรวมและกระจายสนิคา้ รปูที� 6.9 ดงันี� 

• A1 : โซนกลุ่มอาคารด่านพรมแดนถาวรสตึงบท (Stung Bot Border Zone) ประกอบด้วย
ตําแหน่งของอาคารด่านพรมแดนบ้านสตึงบท กลุ่มของอาคารตรวจปล่อยสนิค้า พื�นที�จอดพัก
รถบรรทุกเพื�อรอการทําพิธีการทางศุลกากรทั �งขาเข้าและขาออก พื�นที�จอดรถบรรทุก (Truck 
Parking Zone) โดยกําหนดใหเ้ป็นพื�นที�ลานจอดรถบรรทุกทั �งขนาดกลาง ขนาดใหญ่ และรถพ่วง 
สาํหรบัการพกัคอย การเปลี�ยนหวัรถ การเปลี�ยนถ่ายสนิคา้ มพีื�นที�รวมสาํหรบัโซนกลุ่มอาคารด่าน
พรมแดนถาวรสตงึบท ประมาณ 130 ไร่ หรอืประมาณ 208,400 ตารางเมตร คดิเป็นสดัส่วนรอ้ย
ละ 21.99 ของพื�นที�โครงการ 

• A2 : โซนกลุ่มอาคารสํานักงานราชการ (Office Zone) และศุลกากร (Customs Zone) 
ประกอบดว้ย กลุ่มอาคารส่วนราชการต่างๆ ที�เกี�ยวขอ้งกบัการใหบ้รกิารและอาํนวยความสะดวก
ดา้นการใหบ้รกิารตรวจผ่านสนิคา้ เช่น สาํนักงานตรวจคนเขา้เมอืง สาํนกังานศุลกากร สาํนักงาน
กรมท่องเที�ยว สาํนักงานกรมปา่ไม ้เป็นต้น สว่นพื�นที�ศุลกากร (Customs Zone) กลุ่มอาคารและ
ลานตรวจสอบสนิคา้แบบละเอยีดเกี�ยวกบัสนิคา้ต้องสาํแดงหรอืพื�นที�ตรวจสอบสนิคา้ของศุลกากร 
โดยกําหนดใหอ้ยู่ในพื�นที�ดา้นนอกที�สะดวกต่อการนํารถขนสนิคา้เขา้ตรวจสอบ เพื�ออํานวยความ
สะดวกในการให้บริการ เนื�องจากกิจกรรมการเปลี�ยนถ่าย และกระจายสนิค้าของจุดผ่านแดน
ถาวรสตงึบทซึ�งเป็นการขนส่งสนิคา้ขา้มเขตแดนระหว่างประเทศไทยกบัประเทศกมัพชูา ดงันั �นจงึ
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

จาํเป็นต้องจดัใหม้สีาํนักงานศุลกากรขึ�นในเขตพื�นที� เพื�ออํานวยความสะดวกใหก้บัผูม้าใชบ้รกิาร 
กาํหนดพื�นที�รวมสาํหรบัโซนกลุ่มอาคารสาํนักงานราชการ (Office Zone) และศุลกากร (Customs 
Zone) ประมาณ 17 ไร่ หรอืประมาณ 27,000 ตารางเมตร คดิเป็นสดัส่วนรอ้ยละ 2.86 ของพื�นที�
โครงการ  

• A3 :  โซนพักอาศัยเจ้าหน้าที�และส่วนราชการ (Residential Zone) เป็นพื�นที�ที�พักอาศัย
รองรบัและอํานวยความสะดวกในการปฏิบตัิหน้าที�ของเจ้าที�ที�มาปฏิบัติงาน ได้แก่ เจ้าหน้าที�
ศุลกากร (Customs) เจา้หน้าที�ตรวจคนเขา้เมอืง (Migration) พื�นที�พกัอาศยัเจา้หน้าที�หน่วยงานที�
เกี�ยวข้อง (Quarantine) และศูนย์กีฬาและนันทนาการ กําหนดพื�นที�รวมสําหรบัโซนพักอาศัย
เจา้หน้าที�และสว่นราชการ ประมาณ 39 ไร่ หรอืประมาณ 62,500 ตารางเมตร คดิเป็นสดัส่วนรอ้ย
ละ 6.60 ของพื�นที�โครงการ 

• B1 : โซนคลังสินค้าเพื�อการกระจายสินค้า (Cross Dock Warehouse) กําหนดโกดังเก็บ
สนิคา้ หรอื คลงัสนิคา้เพื�อการกระจายสนิคา้ ใหอ้ยู่ในโซนใกลก้บัพื�นที�เปลี�ยนถ่ายสนิคา้ และลาน
กองเกบ็สนิคา้ เนื�องจากเป็นกจิกรรมที�ต้องทําต่อเนื�องกนั เช่น กรณีต้องการเกบ็สนิคา้ไวใ้นโกดงั 
อาจใหร้ถจอดเทยีบเพื�อขนสนิคา้ลง ทําการตรวจสอบสนิคา้ จดบนัทกึ และสง่เขา้เกบ็ในโกดงัตาม
ประเภทสนิคา้ หรอืกลุ่มของลกูคา้ เป็นตน้ กาํหนดพื�นที�รวมสาํหรบัโซนคลงัสนิคา้เพื�อการกระจาย
สนิคา้ ประมาณ 47 ไร่ หรอืประมาณ 74,500 ตารางเมตร คดิเป็นสดัส่วนรอ้ยละ 7.87 ของพื�นที�
โครงการ 



บทที 7 6 งานศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม   6-31 

 

 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รปูที� 6.9 ผงัการใช้ประโยชน์ที�ดิน (Zoning) บริเวณพื#นที�ด่านสตึงบท 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

• B2 : โซนลานกองเกบ็สินค้ากลางแจ้ง (Container Yard) สนิค้าประเภทที�มขีนาดใหญ่ หรอืมี
นํ�าหนักมากเกนิกว่าจะสามารถขนถ่ายที�อาคารเปลี�ยนถ่ายสนิคา้ได ้เช่น รถยนต์ เครื�องจกัรต่างๆ 
เป็นต้น สนิค้าเหล่านี�ต้องการพื�นที�โล่งในการกองเกบ็จงึควรจดัให้มลีานคอนกรตีสาํหรบัการกอง
เกบ็ การเปลี�ยนถ่ายตู้สนิคา้ ซึ�งมลีกัษณะเป็นลานคอนกรตีโล่งธรรมดา กําหนดพื�นที�รวมสําหรบั
โซนลานกองเก็บสนิค้ากลางแจ้ง ประมาณ 79 ไร่ หรอืประมาณ 125,700 ตารางเมตร คิดเป็น
สดัสว่นรอ้ย13.27 ของพื�นที�โครงการ 

• B3 : โซนพื#นที�ซ่อมบาํรงุและที�จอดดรถ (Maintenance Zone & Parking) เป็นพื�นที�รองรบัการซ่อม
บํารุงเครื�องจักรที�ใช้ภายในสถานีเปลี�ยนถ่ายสินค้า สําหรบัรองรบัในกรณีมีเครื�องจักรชํารุด
เสยีหายในระหว่างปฏบิตังิาน รวมทั �งเป็นสถานที�เกบ็รกัษาชิ�นส่วนอะไหล่เครื�องจกัร โดยทั �วไป
ภายในอาคารศูนย์ซ่อมบํารุงประกอบด้วย Overhead Crane สําหรับยกย้ายอุปกรณ์หรือ
เครื�องจักรภายในโรงซ่อม พื�นที�ซ่อมบํารุง ห้องเก็บอะไหล่เครื�องจักรในร่ม พื�นที�สํานักงาน 
อุปกรณ์ซ่อมบาํรุงทั �วไป เป็นตน้ กาํหนดพื�นรวมสาํหรบัโซนพื�นที�ซ่อมบาํรุงและที�จอดรถ ประมาณ 
26 ไร่ หรอืประมาณ 40,900 ตารางเมตร คดิเป็นสดัสว่นรอ้ยละ 4.33 ของพื�นที�โครงการ 

• C1 : โซนกลุ่มอาคารสาํนักงานสนับสนุนโลจิสติกส ์(Logistics Zone) พื�นที�โซนกลุ่มอาคาร
สนับสนุนที�จดัเตรยีมพื�นที�ไวส้ําหรบัผูป้ระกอบการดา้นการขนส่งและขนถ่ายกระจายสนิค้าไปยงั
พื�นที�เป้าหมาย การสนับสนุนกิจกรรมด้านโลจิสติกส์รูปแบบต่างๆ เป็นต้น เพื�อให้เกิดความ
รวดเรว็ในการกระจายสนิคา้ ออกแบบใหต้ั �งอยู่ทางดา้นทศิตะวนัตกของพื�นที�โครงการ ซึ�งเหมาะ
กับสภาพการเป็นพื�นที�สํานักงาน จึงกําหนดขนาดพื�นที�เพื�อรองรับกลุ่มอาคารสํานักงาน
สนบัสนุนโลจสิตกิส ์(Logistics Zone) ประมาณ 52 ไร่ หรอืประมาณ 83,950 ตารางเมตร คดิเป็น
สดัสว่นรอ้ยละ 8.86 ของพื�นที�โครงการ 

• C2 : โซนกลุ่มอาคารพาณิชย์ (Commercial Zone) กลุ่มอาคารพาณิชย์และกลุ่มอาคาร
สนับสนุนด้านการค้า เพื�อรองรบักิจกรรมการค้าและการลงทุนบริเวณจุดผ่านแดนถาวร โดย
กําหนดให้อยู่บรเิวณใกลท้างเข้า-ออกด้านถนน NH5 ทางด้านทศิเหนือของพื�นที�โครงการ เพื�อ
ไม่ใหไ้ดร้บัผลกระทบจากฝุน่ควนั ตามทศิทางลม โดยกําหนดพื�นที�รองรบักจิกรรมพาณิชยกรรม
ประมาณ 51 ไร่ หรอืประมาณ 82,200 ตารางเมตร คดิเป็นสดัสว่นรอ้ยละ 8.68 ของพื�นที�โครงการ 

• D : พื#นที�สีเขียว (Green Area) บริเวณจุดผา่นแดน เพื�อสรา้งสภาพแวดลอ้มที�ดใีหก้บัพื�นที� ใน
การออกแบบภูมทิศัน์จงึกาํหนดใหม้พีื�นที�โล่งว่างสเีขยีวภายในพื�นที� ดงันี� D1 มขีนาดประมาณ 51 
ไร่ หรอืประมาณ 82,234 ตารางเมตร คดิเป็นสดัสว่นรอ้ยละ 8.68 ของพื�นที�โครงการ D2 มขีนาด
ประมาณ 161 ไร่ หรือประมาณ 257,800 ตารางเมตร คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 27.21 ของพื�นที�
โครงการ 

• โครงสร้างพื#นฐาน (Infrastructure) พื�นที�สําหรับรองรับโครงสร้างพื�นฐาน สาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ รวมทั �งระบบโครงข่ายถนนในพื�นที�โครงการ มีขนาดพื�นที�ประมาณ 16 ไร่ หรือ
ประมาณ 25,260 ตารางเมตร คดิเป็นพื�นที�รอ้ยละ 2.67 ของพื�นที�โครงการ 
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• พื#นที�รองรบัการขยายตวัในอนาคต (Expansion Area) เป็นพื�นที�จดัเตรยีมไว้สําหรบัรองรบั
การพฒันาและการขยายตวัในอนาคตของทั �งสองฟากของพื�นที�โครงการ เพื�อรองรบักจิกรรมการ
ขนสง่สนิคา้ อุตสาหกรรมที�เกี�ยวเนื�องหรอือุตสาหกรรมบรกิารดา้นโลจสิตกิสแ์บบครบวงจรทั �งคลงั
เปียกและแหง้ และศูนยก์ระจายสนิคา้ ตลอดจนที�อยู่อาศยัรองรบัแรงงาน ที�จะขยายตวัในอนาคต 
โดยได้กําหนดพื�นที�รองรบัการขยายตัวในอนาคตรวมทั �งหมด ประมาณ 650 ไร่ หรอืประมาณ 
1,040,035 ตารางเมตร  

• พื#นที�แนวกนัชน (Buffer Area) เนื�องจากเป็นพื�นที�บรเิวณแนวชายแดน ซึ�งเป็นพื�นที�มีความ
อ่อนไหว จงึกาํหนดใหม้พีื�นที�แนวกนัชน ตั �งแต่แนวชายแดนจนถงึบรเิวณพื�นที�ถนนโครงการ เป็น
ระยะ 300 เมตร ตลอดแนว  

ตารางที� 6.10 สรปุพื#นที�การใช้ประโยชน์ที�ดิน (Zoning) บริเวณพื#นที�ด่านสตึงบท  

Item 
 

Zone 
 

Area 

Rai sqm. (%) 
A1 โซนกลุ่มอาคารดา่นพรมแดนถาวรสตงึบท (Stung Bot Border Zone) 130 208,400 1.99 

A2 โซนกลุ่มอาคารสาํนกังานราชการ (Office Zone) 17 27,064 2.86 

A3 โซนพกัอาศยัและสนัทนาการ (Residential Zone) 39 62,553 6.60 

B1 โซนคลงัสนิคา้เพื�อการกระจายสนิคา้ (Cross Dock Warehouse) 47 74,552 7.87 

B2 โซนลานกองเกบ็สนิคา้กลางแจง้ (Container Yard) 79 125,746 13.27 

B3 โซนพื�นที�ซ่อมบํารงุและที�จอดรถ (Maintenance Zone & Parking) 26 40,900 4.32 

C1 โซนกลุ่มอาคารสาํนกังานสนบัสนุนโลจสิตกิส ์(Logistics Zone) 52 83,954 8.86 

C2 โซนกลุ่มอาคารพาณิชย ์(Commercial Zone) 51 82,234 8.68 

D1 พื�นที�สเีขยีว (Green Area)  51 82,234 8.68 

D2 พื�นที�สเีขยีวและพื�นที�จอดรถ (Green Area & Parking)  161 257,807 27.21 

  โครงสรา้งพื�นฐาน (Infrastructure)  16 25,262 2.67 

 
รวมพื�นที�โครงการ (Project Area) (1) 592 947,572 100 

E พื�นที�รองรบัการขยายตวัในอนาคต (Expansion Area)  650 1,040,035 
 

E1 Warehoue & Related Industry 224 358,894 
 

 E2 Commercial Zone 131 210,113 
 

E3 Residential Zone 50 79,553 
 

  โครงสรา้งพื�นฐาน (Infrastructure)  245 391,476 
 

  รวมพื�นที�รองรบัการขยายตวัในอนาคต (Expansion Area)  650 1,040,035 
 

  Grand Total (Project Area+Expansion Area) 1,300 2,080,070 
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6.7 การวิเคราะหจ์าํนวนช่องตรวจการผา่นแดน 

การวิเคราะหจ์าํนวนช่องตรวจการผา่นแดน 

ที�ปรกึษาได้ทําการศึกษาวเิคราะห์ปรมิาณจราจรเพื�อออกแบบด่านพรมแดนฝ ั �งกมัพูชา เพื�อให้ด่าน
พรมแดนมคีวามสามารถในรองรบัการเดนิทางของประชาชนและการขนสง่สนิคา้ไดอ้ย่างเหมาะสม  

ขั �นตอนการตรวจสาํหรบัด่านแห่งนี� ขาออกประเทศรถบรรทุกจะผ่านสามารถผ่านไปโดยมกีารธุรกรรม
ด่านเอกสารเท่านั �น ไม่มกีารตรวจสนิคา้ โดยขั �นตอนนี�จะใชเ้วลาประมาณ 3 นาท ีหรอืคดิเป็น 20 คนั
ต่อชั �วโมง 

สาํหรบัขาเขา้ประเทศ จะมขี ั �นตอนคลา้ยคลงึกนั คอืมกีารตรวจเอกสารผ่านแดนใชเ้วลา 3 นาท ีจากนั �น
จงึดาํเนินการตรวจสนิคา้ดว้ยเครื�อง X-ray ซึ�งใชเ้วลาประมาณ 6 นาท ีหรอืคดิเป็น 10 คนัต่อชั �วโมง 

จากการศกึษาดา้นจราจรจะมรีถบรรทุกที�ผ่านเขา้ออกดา้นดงัตารางที� 6.11 
 

ตารางที� 6.11 ปริมาณรถบรรทุกผา่นแดนในช่วงเรง่ด่วน (คนั/ชั �วโมง) 

พ.ศ. ขาออก ขาเข้า 

2559 27 31 

2564 36 41 

2569 47 54 

2579 69 79 

 

จากสมมุติฐานดงักล่าว ที�ปรกึษาวเิคราะห์จํานวนช่องตรวจเอกสารได้ดงัตารางที� 6.12  พบว่า จํานวน
ด่านขาออกประเทศ ควรมีอย่างน้อย 3 ช่องเช่นเดยีวกบัจํานวนด่านขาเขา้ประเทศควรมอีย่างน้อย 4 
ช่อง 

ที�ปรกึษาทาํการวเิคราะหจ์าํนวนช่อง X-ray ใหเ้หมาะกบัจาํนวนรถบรรทุกขา้มแดน โดยวเิคราะหป์รมิาณ
ข้ามแดนเฉลี�ยต่อชั �วโมง พบว่าในปีแรกควรมีช่อง X-ray 2 ช่อง ส่วนปีสุดท้ายควรมีทั �งหมด 4 ช่อง  
ดงัตารางที� 6.13 ทั �งนี�ที�ปรกึษาไดค้ํานวณแถวคอยที�เปิดขึ�นจากกระบวนการดงักล่าว พบว่ามแีถวคอย
สงูสุด 19 คนัใน 1 ชั �วโมง ดงันั �นควรมกีารกาํหนดจาํนวนที�จอดรถรอ X-ray อย่างน้อย 19 คนั ดงัตาราง
ที� 6.14 
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ตารางที� 6.12 การวิเคราะหจ์าํนวนช่องตรวจสินค้าผา่นแดน 

ปรมิาณจราจร ปี พ.ศ. 
ปรมิาณ
จราจร 

ความจ ุ
จาํนวน
ช่องที�

เหมาะสม 

ทศิทาง คนั/ชั �วโมง 
คนั/ชั �วโมง/

ช่อง 
ช่อง 

ปรมิาณรถบรรทุกฝ ั �งขาออกประเทศ
กมัพชูา 

2559 27 30 1 
2564 36 30 2 
2569 47 30 2 
2579 69 30 3 

ปรมิาณรถบรรทุกฝ ั �งขาเขา้ประเทศ
กมัพชูา 

2559 31 20 2 
2564 41 20 3 
2569 54 20 3 
2579 79 20 4 

สรุปจาํนวนด่าน 
ขาเขา้ประเทศ 4 
ขาออกประเทศ 3 

 

ตารางที� 6.13 จาํนวนช่อง X-ray 

ปรมิาณจราจร ปี พ.ศ. 
ปรมิาณ
จราจร
(เฉลี�ย) 

ความจ ุ
จาํนวน
ช่องที�

เหมาะสม 

ทศิทาง คนั/ชั �วโมง 
คนั/ชั �วโมง/

ช่อง 
ช่อง 

ปรมิาณรถบรรทุกฝ ั �งขาเขา้ประเทศกมัพชูา 

2559 16 10 2 
2564 21 10 2 
2569 27 10 3 
2579 40 10 4 

 

ตารางที� 6.14 แถวคอยสูงสุดในการดาํเนินการ 

ปรมิาณจราจร ปี พ.ศ. ปรมิาณจราจร ความจุรวม แถวคอย 

ทศิทาง คนั/ชั �วโมง คนั/ชั �วโมง คนั/ชั �วโมง 

ปรมิาณรถบรรทุก
ฝ ั �งขาเขา้ประเทศ

กมัพชูา 

2559 31 30 1 
2564 41 30 11 
2569 54 40 14 
2579 79 60 19 
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6.8  งานออกแบบผงัแมบ่ท 

ผงัแม่บทโครงการรองรบัการใชง้านได ้20 ปี ประกอบดว้ยการใชง้านที�ดนิพรอ้มสิ�งปลกูสรา้ง จาํนวน 3 
แปลง ดงัแสดงในผงัโครงการ และรายการดงันี� 

1. ด่านชายแดน พื�นที�ประมาณ 125 ไร่ 

2. สถานีขนถ่ายสนิคา้และลานกองเกบ็ พื�นที�ประมาณ 178 ไร่ 

3. สว่นพกัอาศยั พื�นที�ประมาณ 64 ไร่ 
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ผงัแมบ่ทโครงการ 
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ด่านชายแดน (Border Control Facility :BCF) 

ประกอบดว้ยกลุ่มอาคาร 2 สว่น คอื ขาเขา้และขาออก ดงันี� 

1. อาคารสถานี (Terminal) เป็นอาคารสงู 2 ชั �น พื�นที�ใชส้อยประมาณ 1,500 ตารางเมตร ใชเ้ป็น
สาํนกังานสว่นกลาง 

2. อาคารตรวจเอกสารรถสนิคา้ขาเขา้ จาํนวน 4 เกาะกลาง 

3. อาคารตรวจเอกสารรถสนิคา้ขาออก จาํนวน 3 เกาะกลาง 

4. อาคารพื�นที�ควบคุมร่วม ขาเขา้ เป็นอาคารสงู 1 ชั �น พื�นที�ใชส้อยประมาณ 1,300 ตารางเมตร 

5. อาคารพื�นที�ควบคุม ขาออก เป็นอาคารสงู 1 ชั �น พื�นที�ใชส้อยประมาณ 900 ตารางเมตร 

6. อาคารโรงอาหารและหอ้งนํ�า เป็นอาคารสงู 1 ชั �น พื�นที�ใชส้อยประมาณ 800 ตารางเมตร ที�ขาเขา้
และขาออก ขาละ 1 หลงั 

7. อาคาร X-Ray ขาเขา้ เป็นอาคารสงู 1 ชั �น พื�นที�ใชส้อยประมาณ 1,200 ตารางเมตร 

8. อาคารตรวจสนิคา้ทางกายภาพ เป็นอาคารสงู 1 ชั �น พื�นที�ใชส้อยประมาณ 2,200 ตารางเมตร  

9. อาคารประกอบอื�นๆ เช่น อาคารจ่ายกระแสไฟฟ้า ประปา เป็นตน้ 
 

2. สถานีขนถา่ยสินค้าและลานกองเกบ็ (Cross Dock Warehouse and Container Yard) 

อาคารสถานีขนถ่ายสนิคา้มพีื�นที�ประมาณ 5,300 ตารางเมตร จาํนวน 1 หลงั กวา้ง 38 เมตร ยาว 120 
เมตร มีช่องจอดรถเพื�อขนถ่ายสนิค้าจํานวน 24 คู่ ด้านหลงัอาคารมลีานกองเกบ็ตู้สนิค้าได้ 272 ตู ้
ต่อ 1 ชั �น 

 
3. ส่วนพกัอาศยั 
ประกอบดว้ยอาคารหอพกั จาํนวน 2 หลงัลกัษณะเหมอืนกนั สงู 2 ชั �น พื�นที�หลงัละประมาณ 1,600  
ตารางเมตร มทีี�จอดรถหน้าอาคาร แต่ละหลงัมหีอ้งพกัชั �นละ 12 หอ้ง รวม 2 ชั �นเป็น 24 หอ้ง แต่ละ
หอ้งพกัได ้4 คน พรอ้มหอ้งนํ�าภายใน  

 
ที�ทางเข้าอาคารมีพื�นที�ทํางานของผู้ดูแลอาคาร บันไดขึ�นชั �นที� 2 ที�ปลายทางเดินแต่ละชั �นมีห้อง
ทาํอาหารร่วม สว่นทานอาหารและพกัผ่อนชั �นละ 1 หอ้ง 

 
ดงัแสดงในผงัด่านชายแดน สถานีขนถ่ายสนิคา้และลานกองเกบ็ และผงัสว่นพกัอาศยัต่อไปนี� 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ด่านชายแดน 
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สถานีขนถา่ยสินค้าและและลานกองเกบ็ 
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ส่วนพกัอาศยั 



บทที 7 6 งานศึกษาความเหมาะสมด้านวิศวกรรม   6-42 

 

 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 
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6.9  การออกแบบลกัษณะทางสถาปัตยกรรม 
 

ผูแ้ทนไดแ้จง้ว่า MPWT ตอ้งการลกัษณะทางสถาปตัยกรรมรปูแบบเดยีวกบัด่าน Bavet เพื�อใหเ้ป็น
มาตรฐานเดยีว ดงัมลีกัษณะ ต่อไปนี� 
 

 
ทศันียภาพภายในด่าน Bavet 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ทศันียภาพรวมของโครงการรองรบัการใช้งาน 20 ปี 
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6.10 หลกัเกณฑก์ารคาํนวณราคากลาง และการประมาณราคาค่าลงทุนโครงการ 

6.10.1 หลกัเกณฑก์ารคาํนวณราคากลางของโครงการ   

ที�ปรกึษาใชห้ลกัเกณฑท์ี�กาํหนดขึ�นโดยกรมบญัชกีลางซึ�งมคีวามเป็นมาตรฐานตามหลกัวชิาการมาก
ที�สดุมาวเิคราะห ์ประกอบดว้ยสว่นสาํคญั 5 สว่นหลกั ดงันี� 

1.   สว่นของการคาํนวณค่าตน้ทุน  (Direct  Cost)  เป็นหลกัเกณฑแ์ละวธิกีารในการคาํนวณค่างาน
ตน้ทุนหรอืราคาทุนของงานก่อสรา้ง  สะพานและท่อเหลี�ยม  ประกอบดว้ย หลกัเกณฑก์ารถอด
แบบ  คาํนวณราคากลาง  และรายละเอยีดประกอบคาํนวณราคากลางงานก่อสรา้งทาง  และท่อ
เหลี�ยม   

2.   ส่วนของค่าใช้จ่ายในการดําเนินงานก่อสร้าง  (Indirect  Cost)  เป็นส่วนของค่าใช้จ่ายในการ
ดาํเนินงานก่อสรา้ง  ซึ�งประกอบดว้ย ค่าอํานวยการ ดอกเบี�ย กําไร และเพื�อใหเ้กดิความสะดวก
ต่อการนําไปใช้ในทางปฏบิตัิ จงึได้คํานวณรวมและจดัทําไว้ในรูปของตารางสําเรจ็รูป เรยีกว่า 
Factor F 

3. การคาํนวณค่าใชจ้่ายพเิศษตามขอ้กาํหนดและค่าใชจ้่ายอื�นที�จาํเป็นตอ้งม ี

4. หลกัเกณฑก์ารสรุปค่าก่อสรา้งเป็นราคากลาง เป็นหลกัเกฑณ์และวธิกีารในการนําค่างานต้นทุน
ค่าใชจ้่ายในการดาํเนินงานก่อสรา้ง และค่าใชจ้่ายพเิศษตามขอ้กําหนดฯ มาคาํนวณกนัเป็นราคา
กลางทั �งโครงการงานก่อสร้าง และรวมไปถึงการจดัทําประมาณการคํานวณราคากลางงาน
ก่อสรา้งทางสะพานและท่อเหลี�ยม 

5. แนวทางและวธิีปฏิบตัิเกี�ยวกบัหลกัเกณฑ์ การคํานวณราคากลางงานก่อสร้าง เป็นข้อบงัคบั 
แนวทาง และวิธีการปฏิบัติเพื�อสนับสนุนให้มีการนําหลกัเกณฑ์การคํานวณราคากลางงาน
ก่อสรา้งไปใชป้ฏบิตัไิดอ้ย่างถูกตอ้งและมปีระสทิธภิาพ 

 
แผนผงัหลกัเกณฑก์ารคาํนวณราคากลาง 

 
 
  
 
 
 

 
 

คา่งานตน้ทุน  
(Direct Cost) 

-คา่วสัดุก่อสร้าง 
-คา่ขนส่ง 
-คา่แรง 

คา่ Factor F  
(Indirect Cost) 
 -คา่อาํนวยการ 
 -คา่ดอกเบี.ย 
 -คา่กาํไร 
  

ราคาค่าก่อสร้าง 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

6.10.2 การประมาณราคาคา่ลงทุนโครงการ 

ค่าลงทุนโครงการแบ่งไดเ้ป็น 5 สว่นหลกั ตามนี� 

1.  ค่าก่อสรา้งถนน และค่าก่อสรา้งด่านผ่านแดนถาวรสตงึบท   

2.  ค่าก่อสรา้งที�พกัสาํหรบัพนกังานด่านผ่านแดนถาวรสตงึบท 

3.  ค่าก่อสรา้ง CROSS  DOCK  WAREHOUSE และ CONTAINER  LOADED  &  CHASSIS  YARD   

4.  ค่าก่อสรา้งทางแยกต่างระดบับรเิวณถนนหมายเลข 5 

5.  อุปกรณ์ที�ใชภ้ายในด่านผ่านแดนถาวรสตงึบท 
 

6.10.2.1 การประมาณราคาคา่ก่อสรา้งถนน และดา่นผา่นแดนถาวรสตึงบท 

ราคาค่าก่อสรา้งในโครงการไดใ้ชก้ารเปรยีบเทยีบกบัโครงการที�มลีกัษณะใกลเ้คยีงกนั เช่น ด่านปอย
เปต    

การประมาณราคาค่าก่อสรา้งถนน และด่านผ่านแดนถาวรสตงึบท  ประกอบดว้ยรายการ ดงัต่อไปนี� 

1.  General and Site Faciliteies 

2.  ก่อสรา้งด่านผ่านแดนถาวรสตงึบท ประกอบดว้ยอาคารดงันี� 

Terminal Building     

Arrival Booth Check  

Departure Booth Check  

Control Area Building  

Common Control Area Building  

Truck Gate  

Guard House  

  Departure Toilet Building  

   Arrival Canteen  

  Departure Canteen  

   Residence Road and Landscape  

  3. งานก่อสรา้งทาง ประกอบดว้ย 

   Main Road เป็นทาง คสล.หนา 25 ซ.ม. 

   Minor Roadเป็นทาง คสล.หนา 25 ซ.ม.  
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  4. อาคารสาธารณูปโภค 

   Garbage house                

   Pump house               

  5. งานระบบระบายนํ�า 

   งานระบบระบายนํ�าและบ่อพกั 

  6. E & M WORKS ประกอบดว้ย 

Electrical work 

Mechanical work 

Information System  

   IP Megapixel closed circuit TV System (CCTV) 

  7. Power  House  
 

ตารางที� 6.15 สรปุราคาคา่ก่อสรา้งด่านผา่นแดนถาวรสตึงบท 
          ราคา ณ ปี 2557 Equal

Amount Amount
(Baht) in US$

1 GENERAL 56,492,885               1,740,760.02          

2 EARTHWORKS 147,473,375              4,544,213.95          
3 SUBBASE AND BASE COURSES 12,890,474               397,204.38            
4 SURFACE COURSES 159,800,444              4,924,057.69          
5 STRUCTURES 26,664,012               821,619.32            
6 INCIDENTALS 64,257,753               1,980,025.05          
7 BUILDING WORKS 221,618,278              6,828,899.58          

8 E&M WORK 18,046,437               556,079.15            

TOTAL  AMOUNT 707,243,657                  21,792,859.14          

DIVISION DESCRIPTION

 
 

อตัราแลกเปลี�ยนถวัเฉลี�ยถ่วงนํ�าหนกัระหว่างธนาคาร = 32.453 บาท ต่อ 1 ดอลลาร ์เมื�อวนัที� 25-6-57 
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ค่าก่อสรา้งอาคารภายในด่านผ่านแดนถาวรสตงึบท 
 

ตารางที� 6.16 สรปุราคาคา่ก่อสรา้งอาคารภายในดา่นผา่นแดนถาวรสตึงบท 
ราคา ณ ปี 2557 

 

QUANTITY UNIT  RATE AMOUNT AMOUNT
(sq.m.) (Baht / sq.m.) (Baht) in US$

BUILDING WORKS 

1 TERMINAL 1,555       40,728          63,332,669        1,951,519.71    

2 DEPARTURE  TRUCK  BOOTH  CHECK 1,551       14,119          21,898,065        674,762.43       

3 COMMON  CONTROL  AREA  BUILDING 1,367       15,721          21,490,489        662,203.47       

4 ARRIVAL TRUCK BOOTH CHECK 1,950       14,406          28,092,293        865,630.07       

5 CONTROL  AREA 920         19,594          18,026,521        555,465.48       

6 ARRIVAL  AND  DEPART  CANTEEN 331         33,306          11,024,234        339,698.45       

7 X-RAY  BUILDING 2,016       5,813           11,719,491        361,121.97       

8 PHYSICAL  CHECK 1,773       12,982          23,016,240        709,217.63       

9 TRUCK  GATE 815         9,623           7,842,488          241,656.80       

10 GUARD  HOUSE 13           175,120        2,276,565          70,149.60        

11 POWER  HOUSE 75           23,297          1,747,257          53,839.62        

12 PUMP  HOUSE 100         35,438          3,543,843          109,199.26       

13 GARBAGE  HOUSE 136         29,182          3,968,761          122,292.58       

14 BCF + ROAD 3,639,360          112,142.48       
TOTAL AMOUNT 221,618,278        6,828,899.55     

NO. DESCRIPTION

 
หมายเหต:ุ   ค่าก่อสร้างอาคารและงานดินเพื่อป้องกันน้ําท่วมภายในในด่านผ่านแดนถาวร สตึงบทรวมอยู่ในราคาค่าก่อสร้างแล้ว ส่วนงาน

ป้องกันน้ําท่วมภายนอกโครงการจะสามารถดูได้ในรายงานการปรับปรุงการระบายน้ําจากคลองกั้นแนวชายแดนระหว่าง
ประเทศกัมพูชาและประเทศไทย 

  

 ค่าก่อสรา้งถนน และค่าก่อสรา้งด่านผ่านแดนถาวรสตงึบท  = 707  ล้านบาท 
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งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
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6.10.2.2 การประมาณราคาคา่ก่อสรา้งที 7พกัสาํหรบัพนักงานดา่นผา่นแดนถาวรสตึงบท  

ค่าก่อสรา้งที�พกัสาํหรบัพนกังาน ประกอบดว้ย 2 อาคาร พรอ้มถนน และที�จอดรถภายนอกอาคาร 
 

ตารางที� 6.17 สรปุราคาคา่ก่อสรา้งที�พกัสาํหรบัพนักงานดา่นผา่นแดนถาวรสตึงบท 
           ราคา ณ ปี 2557 

No. QUANTITY UNIT  RATE  AMOUNT  AMOUNT
(sq.m.)  (Baht / sq.m.) (Baht) in US$

1 DORMITORY  2  BUILDINGS 2,850          20,575           58,638,840       1,806,885.04       

2 ROAD  AND  PARKING 3,843          1,800             6,917,353         213,149.88         

TOTAL AMOUNT 65,556,193         2,020,034.92         

DESCRIPTION

 
    
6.10.3 การประมาณราคาคา่ก่อสรา้ง CRO SS  DOCK  WAREHOUSE และ CONTAINER  LOADED  

&  CHASSIS  YARD 

ราคาค่าก่อสรา้ง CROSS  DOCK  WAREHOUSE และ CONTAINER  LOADED  &  CHASSIS  
YARD ประกอบดว้ยรายการ ดงัต่อไปนี� 

1.) CROSS  DOCK  WAREHOUSE    

2.) CONTAINER  LOADED  &  CHASSIS  YARD 
 

ตารางที� 6.18 สรปุราคาคา่ก่อสรา้ง CROSS  DOCK  WAREHOUSE และ CONTAINER  LOADED  &  
CHASSIS  YARD 

ราคา ณ ปี 2557 

QUANTITY UNIT  RATE AMOUNT AMOUNT
(sq.m.)  (Baht / sq.m.) (Baht) in US$

1 CROSS  DOCK  WAREHOUSE 5,133        10,082          49,925,423    1,538,391.60 

2 CONTAINER  LOADED  &  CHASSIS  YARD 70,146       1,200            84,200,982    2,594,551.58 

TOTAL AMOUNT 134,126,405  4,132,943.18 

NO. DESCRIPTION
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

6.10.4 การประมาณราคาคา่ก่อสรา้งทางแยกต่างระดบับริเวณถนนหมายเลข 5 

การประมาณราคาราคาค่าก่อสรา้งทางแยกยกระดบับรเิวณถนนหมายเลข 5 ประกอบดว้ยรายการ 
ดงัต่อไปนี� 

1.  Road  work 

2. Overpass 

3. E & M work 

4. Contingency 

5. Supervision 

 
ตารางที� 6.19 สรปุราคาคา่ก่อสรา้งทางแยกต่างระดบับริเวณถนนหมายเลข 5 

                 ราคา ณ ปี 2557 

 Amount  Amount
(Baht) in US$

1 ROAD WORK 130,124,110           4,009,617.28            

2 OVERPASS 186,561,478          5,748,666.62            

3 E&M WORK,LANDSCAPE AND ROAD ACCESSORY 33,159,537             1,021,771.07            

TOTAL  AMOUNT 349,845,124              10,780,054.97              

NO. DESCRIPTION

 
 

6.10.5 การประมาณราคาคา่อปุกรณ์ที�ใช้ภายในดา่นผา่นแดนถาวรสตึงบท 

การประมาณราคาราคาอุปกรณ์ที�ใชภ้ายในด่านผ่านแดนถาวรสตงึบทประกอบดว้ยรายการ ดงัต่อไปนี� 

1. X-RAY  MACHINE  

2. FOLKLIFT TRUCK   

3. REACH  STACKER 
 

ตารางที� 6.20 สรปุราคาคา่อปุกรณ์ที�ใช้ภายในดา่นผา่นแดนถาวรสตึงบท 
          ราคา ณ ปี 

2557 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

Description Unit Quantity Unit Rate Amount Amount 

(Baht) (Baht) (US)
X-Ray  2  each PS. 1 278,000,000    278,000,000     8,566,234.25     
Focklift   10  each PS. 1 15,000,000      15,000,000       462,206.88        
Reach Stacker PS. 1 28,000,000      28,000,000       862,786.18        

Total 321,000,000       9,891,227.31     
 

6.10.6 การประมาณราคาคา่ลงทุนโครงการ 

การประมาณราคาราคาค่าลงทุนโครงการประกอบดว้ยรายการ ดงัต่อไปนี� 

1.  ค่าก่อสรา้งถนน และค่าก่อสรา้งด่านผ่านแดนถาวรสตงึบท   

2.  ค่าก่อสรา้งที�พกัสาํหรบัพนกังานด่านผ่านแดนถาวรสตงึบท 

3.  ค่าก่อสรา้ง CROSS  DOCK  WAREHOUSE และ CONTAINER  LOADED  &  CHASSIS  YARD   

4.  ค่าก่อสรา้งทางแยกต่างระดบับรเิวณถนนหมายเลข 5 

5.  อุปกรณ์ที�ใชภ้ายในด่านผ่านแดนถาวรสตงึบท 

6.  ปรบัปรุงถนนเดมิ 

7.  ค่าควบคุมงาน 

8.  ค่าเผื�อเหลอืเผื�อขาด 

9.  การปรบัปรุงการระบายนํ�าจากคลองกั �นแนวชายแดนระหว่างประเทศกมัพชูาและประเทศไทย 
 

ตารางที� 6.21 สรปุคา่ราคาค่าลงทุนโครงการ 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

NO. DESCRIPTION Million  Baht Million US$

1 BORDER  CONTROL  FACILITY  AND  ROAD 707.2437         21.7929           

2 DORMITORY 65.5562           2.0200             

3 CROSS  DOCK  WAREHOUSE AND CONTAINER YARD 134.1264         4.1329             

4 INTERCHANGE 349.8451         10.7801           

5 IMPROVEMENT EXISTING ROAD 7.0364             0.2168             
TOTAL  1 1,263.8078         38.9427               

6 CONSTRUCTION  SUPERVISION  37.9142           1.1683             

7 EQUIPMENT 321.0000         9.8912             
TOTAL  2 1,622.7220         50.0022               

8 CONTINGENCY  162.2722         5.0002             
TOTAL  3 1,784.9942         55.0024               

9 FLOODING MITIGATION 36.3474           1.1200             
GRAND  TOTAL   1,821.3416         56.1224                

ราคา ณ ปี 2557 
 

สรปุ ประมาณราคาค่าลงทุนโครงการ  = 1,821  ลา้นบาท 



 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 
งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 

บทที�  7 
งานศึกษาและประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อมเบื�องต้น 

 

7.1 การทบทวนกฎหมายด้านสิ�งแวดล้อมของราชอาณาจกัรกมัพชูา 

จากการทบทวนกฎหมายดา้นสิ�งแวดลอ้มของราชอาณาจกัรกมัพูชา พบว่า ราชอาณาจกัรกมัพูชามี
กฎหมายที�เกี�ยวขอ้งกบัการศกึษาและประเมนิผลกระทบสิ�งแวดล้อมที�สําคญั คอื พระราชกฤษฎีกา
ย่อย เรื�อง กระบวนการประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อม พ.ศ.2542 (Sub-Decree on Environmental 
Impact Assessment Process, 1999) ซึ�งมบีทบญัญตักิาํหนดประเภทและขนาดโครงการทั Nงของภาครฐั
และเอกชนที�จะต้องจัดทํารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ�งแวดล้อม (Environmental Impact 
Assessment: EIA) เสนอต่อกระทรวงสิ�งแวดล้อมของราชอาณาจักรกัมพูชา เพื� อพิจารณาก่อน 
ที�จะดาํเนินการพฒันาโครงการ  
 
โดยกฎหมายดงักล่าวมีการกําหนดประเภทและขนาดของโครงการที�จะต้องเสนอรายงานฯ ซึ�งจาก
การศึกษารายละเอียดของโครงการพัฒนาจุดผ่านแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื�อมโยงไปยังถนน
หมายเลข 5 พบว่า องค์ประกอบหลกัในการพฒันาโครงการ ได้แก่ การก่อสรา้งอาคารที�ทําการต่างๆ 
ด่านตรวจ อาคารพกัอาศยัรวมเจ้าหน้าที� ระบบสาธารณูปโภค และถนนโครงการ (เพื�อเชื�อมโยงกบั
ถนนหมายเลข 5) รวมไปถึงการก่อสรา้งสะพานขา้มแยก (Inter Change) เพื�ออํานวยความสะดวกใน
การสญัจร และเพื�อความปลอดภยัของผูใ้ชย้วดยาน โดยการก่อสรา้งสะพานดงักล่าวมนํีNาหนกัเกนิกว่า 
30 ตนั ซึ�งเขา้ขา่ยตามกฏหมายสิ�งแวดลอ้มของกมัพูชา ที�กําหนดใหม้กีารจดัทํารายงานการวเิคราะห์
ผลกระทบสิ�งแวดลอ้ม (EIA) ก่อนดาํเนินโครงการ ดงัแสดงในตารางที� 7.1 
 

ตารางที� 7.1 โครงการโครงสรา้งพื�นฐานที�เข้าขา่ยจะต้องเสนอรายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบสิ�งแวดล้อม (EIA) 
  

 

 

 

 

 

 

 

 



บทที 7 7 งานศึกษาและประเมินผลกระทบสิ7งแวดล้อมเบื<องต้น   7-2 

 

 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 
งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

ดงันั Nน ก่อนดําเนินการ (การก่อสรา้ง) โครงการพฒันาจุดผ่านแดนถาวรสตงึบทและถนนเชื�อมโยงไป
ยงัถนนหมายเลข 5 ต้องมกีารจดัทํารายงานการวเิคราะห์ผลกระทบสิ�งแวดล้อม (EIA) เพื�อเสนอต่อ
กระทรวงสิ�งแวดล้อมของราชอาณาจกัรกัมพูชา ให้พิจารณาก่อน เนื�องจากองค์ประกอบสะพาน
ดงักล่าวอยู่ภายใตข้อ้กาํหนดสาํหรบัสะพานและถนนที�รบันํNาหนกัมากกว่า 30 ตนัขึNนไป 

7.2 การประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อมเบื�องต้น 

โครงการพฒันาจุดผ่านแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื�อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัร
กมัพูชา มกีจิกรรมที�เกี�ยวเนื�องกบัการพฒันาโครงการทั Nงในระยะก่อสรา้ง และระยะดําเนินการ ซึ�งอาจ
สง่ผลกระทบต่อสิ�งแวดลอ้มทั Nงทางบวกและทางลบ ดงันั Nนในการศกึษาผลกระทบสิ�งแวดลอ้มเบืNองต้น
โดยใช้รายการตรวจสอบด้านสิ�งแวดลอ้ม (Environmental Checklist) ซึ�งเป็นการประเมนิผลกระทบ
สิ�งแวดล้อมโดยการคาดการณ์ระหว่างสภาพแวดล้อมในปจัจุบันกับกิจกรรมการดําเนินโครงการ     
ทั Nงในระยะก่อสร้างและระยะดําเนินการ ว่ามีความสมัพันธ์ต่อกันเป็นไปในลักษณะใด ตลอดจน
พจิารณาถงึขนาดผลกระทบที�เกดิขึNนว่ามคีวามรุนแรงระดบัใด ซึ�งสามารถจําแนกลกัษณะและขนาด
ของผลกระทบไดด้งันีN  

1) ลกัษณะของผลกระทบ  

จาํแนกเป็น 2 ประเภท คอื ผลกระทบทางบวก และผลกระทบทางลบ ดงันีN 

 (1) ผลกระทบทางบวก (Positive Impact) หมายถึง ผลดีหรือผลประโยชน์ต่อทรัพยากร
สิ�งแวดลอ้ม คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์และคุณค่าต่อคุณภาพชวีติในพืNนที�โครงการ 
และบรเิวณใกลเ้คยีง ซึ�งจะเกดิขึNนเนื�องจากกจิกรรมการก่อสรา้งและดาํเนินการโครงการ หรอื
เนื�องจากผลของการพฒันาโครงการ 

(2) ผลกระทบทางลบ (Negative Impact) หมายถงึ ผลเสยีหายต่อสภาพทรพัยากรสิ�งแวดลอ้ม 
คุณค่าการใชป้ระโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชวีติในพืNนที�โครงการ และบรเิวณ
ใกลเ้คยีง ซึ�งจะเกดิขึNนเนื�องจากกจิกรรมการก่อสรา้งและดําเนินการโครงการ หรอืเนื�องจาก
ผลของการพฒันาโครงการ 

2) ขนาดของผลกระทบ พจิารณาไดจ้ากขนาดของผลกระทบ ดงันีN 

 กิจกรรมของการพัฒนาโครงการอาจส่งผลให้เกิดการเปลี�ยนแปลง หรือมีผลกระทบต่อ
ทรพัยากรธรรมชาตแิละสิ�งแวดลอ้มในระดบัความรุนแรงที�แตกต่างกนั การพจิารณากําหนดขนาด
ความรุนแรงของผลกระทบจะคํานึงถึงปจัจยัต่างๆ ได้แก่ ค่ามาตรฐานคุณภาพของทรพัยากร
สิ�งแวดล้อม ขอบเขตพืNนที�/ระยะทางที�ได้รบัผลกระทบ ระยะเวลาในการเกดิผลกระทบ และการ
ส่งผลกระทบต่อสุขภาพของคนในชุมชน ซึ�งสามารถจําแนกขนาดของผลกระทบไดเ้ป็น 4 ระดบั 
ดงันีN  

 (1) ไม่มีผลกระทบ หรอืไม่มนีัยสําคญั หมายถึง กจิกรรมหรอืผลจากการพฒันาโครงการ ไม่
ก่อใหเ้กดิการเปลี�ยนแปลงหรอืส่งผลกระทบทั Nงทางตรงและทางออ้มต่อทรพัยากร ธรรมชาติ
และสิ�งแวดลอ้ม 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 
งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

(2) ผลกระทบระดบัตํ�า หมายถงึ กจิกรรมหรอืผลจากการพฒันาโครงการก่อใหเ้กดิผลกระทบ
ต่อการเปลี�ยนแปลงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิ�งแวดลอ้มบางส่วน ทรพัยากรสิ�งแวดลอ้มยงัมี
ค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน ขอบเขตพืNนที�ที�ได้รบัผลกระทบไม่กว้างมากนัก โดยกิจกรรม
เกดิขึNนในบางบรเิวณของพืNนที�โครงการเท่านั Nน ระยะเวลาที�เกดิขึNนค่อนขา้งสั Nน กจิกรรมสง่ผล
กระทบต่อทรพัยากร ซึ�งสง่ผลต่อสขุภาพของประชาชนในดา้นจติใจ เช่น การก่อใหเ้กดิความ
เดอืดรอ้นราํคาญ 

(3) ผลกระทบระดบัปานกลาง หมายถึง กิจกรรมหรอืผลจากการพฒันาโครงการก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อการเปลี�ยนแปลงทรพัยากรธรรมชาติและสิ�งแวดล้อมเท่ากับหรือมากกว่า 
เกณฑ์มาตรฐานเพียงเล็กน้อยเท่านั Nน พืNนที�ที�ได้รบัผลกระทบมีขอบเขตของผลกระทบ
ค่อนข้างกว้างแต่จํากัดอยู่ในพืNนที�โครงการเท่านั Nน กิจกรรมเกิดขึNนในหลายๆ บริเวณ 
ระยะเวลาเกดิผลกระทบค่อนขา้งนาน แต่ไม่ได้เกดิขึNนอย่างถาวร กจิกรรมส่งผลกระทบต่อ
ทรพัยากร ซึ�งสง่ผลต่อสขุภาพของประชาชน แต่ไม่รุนแรงถงึกบัเป็นอนัตรายต่อชวีติ  

(4) ผลกระทบระดบัสูง หมายถงึ กจิกรรมหรอืผลจากการพฒันาโครงการก่อใหเ้กดิผลกระทบ
ต่อการเปลี�ยนแปลงทรพัยากรธรรมชาติและสิ�งแวดล้อมมากกว่าเกณฑ์มาตรฐานกําหนด 
หรอืก่อให้เกิดการเปลี�ยนแปลงต่อทรพัยากรสิ�งแวดล้อมอย่างรุนแรง/ถาวร ขอบเขตของ
ผลกระทบกระจายออกไปเป็นวงกว้าง ผลกระทบเกิดขึNนตลอดทั �วทั NงพืNนที�โครงการ 
ระยะเวลาเกิดผลกระทบต่อเนื�องยาวนานอย่างถาวร กิจกรรมส่งผลกระทบต่อทรพัยากร    
ซึ�งสง่ผลต่อสขุภาพของประชาชนในระดบัอนัตรายต่อชวีติ  

จากการประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อมเบืNองต้น (IEE) โดยใช้รายการตรวจสอบด้านสิ�งแวดล้อม 
(Environmental Checklist) เพื�อคาดการณ์ผลกระทบสิ�งแวดลอ้มที�อาจเกดิขึNนจากกจิกรรมการพฒันาโครงการ 
ทั Nงในระยะก่อสรา้งและระยะดาํเนินการ สามารถสรุปผลการประเมนิไดด้งัตารางที� 7.2 

ตารางที� 7.2 สรปุการประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อมเบื�องต้น 

ปัจจยัสิ�งแวดล้อม/ผลกระทบสิ�งแวดล้อม 
ระดบัผลกระทบทางลบ 

ระยะก่อสรา้ง ระยะดาํเนินการ 
1.  ทรพัยากรสิ�งแวดล้อมทางกายภาพ   
 1.1 สภาพภูมปิระเทศ 
  - การเปลี�ยนแปลงลกัษณะภูมปิระเทศ 

 
ไม่ม ี

 
ไม่ม ี

 1.2 อุทกวทิยาและคุณภาพนํNาผวิดนิ 
  - การเปลี�ยนแปลงสภาพการไหลของนํNาและคุณภาพนํNา 

 
ตํ�า 

 
ไม่ม ี

 1.3 ภูมอิากาศและคุณภาพอากาศ 
  - ฝุน่ละอองรบกวนและมลพษิทางอากาศเพิ�มขึNน 

 
ตํ�า 

 
ตํ�า 

 1.4 ระดบัเสยีง 
  -  เสยีงดงัรบกวนประชาชนในชุมชน 

 
ตํ�า 

 
ตํ�า 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 
งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

ตารางที� 7.2 สรปุการประเมินผลกระทบสิ�งแวดล้อมเบื�องต้น (ต่อ) 

ปจัจยัสิ�งแวดลอ้ม/ผลกระทบสิ�งแวดลอ้ม 
ระดบัผลกระทบทางลบ 

ระยะก่อสรา้ง ระยะดาํเนินการ 
2.  ทรพัยากรสิ�งแวดลอ้มทางชวีภาพ   
 2.1 นิเวศวทิยาบนบก 
  - การเปลี�ยนแปลงระบบนิเวศบนบก 

 
ไม่ม ี

 
ไม่ม ี

 2.2 นิเวศวทิยาทางนํNา 
  - ผลกระทบต่อการดาํรงชวีติของสิ�งมชีวีติในนํNา 

 
ตํ�า 

 
ไม่ม ี

3.  คุณค่าการใชป้ระโยชน์ของมนุษย ์   
 3.1 การใชป้ระโยชน์ที�ดนิ 
  - การเปลี�ยนแปลงการใชท้ี�ดนิในปจัจุบนั 

ตํ�า 
 

ไม่ม ี
 

 3.2 การคมนาคมขนสง่ 
  - การกดีขวาง/อุปสรรคต่อการสญัจร 

 
ตํ�า 

 
ปานกลาง 

 3.3 สาธารณูปโภค 
  - การรบกวนการใชร้ะบบสาธารณูปโภคของประชาชน 

 
ตํ�า 

 
ไม่ม ี

 3.4 การระบายนํNาและการควบคุมนํNาท่วม 
  -  การกดีขวางการไหลของนํNาตามธรรมชาต ิ

 
ตํ�า 

 
ตํ�า 

 3.5 การจดัการของเสยีและนํNาเสยี 
  - ของเสยีและนํNาเสยีที�เกดิขึNนจากโครงการ 

 
ตํ�า 

 
ไม่ม ี

4.  คณุค่าต่อคณุภาพชีวิต   
 4.1 เศรษฐกจิและสงัคม 
  - ผลกระทบต่อเศรษฐกจิและสงัคมจากการพฒันาโครงการ 

 
ตํ�า 

 
ตํ�า 

 4.2 การโยกยา้ยและเวนคนื 
  - การโยกยา้ยทรพัยส์นิและเวนคนืที�ดนิ 

 
ปานกลาง 

 
ไม่ม ี

 4.3 สนุทรยีภาพและการท่องเที�ยว 
   - ผลกระทบต่อสภาพภูมทิศัน์และการท่องเที�ยว 

 
ตํ�า 

 
ไม่ม ี

 



 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 

บทที�  8 
งานประชาสมัพนัธแ์ละการมีส่วนรว่มของประชาชน 

 

 
การดําเนินงานประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน ในการศึกษาความเป็นไปได ้
(Feasibility) และออกแบบรายละเอยีด (Detailed Design) โครงการพฒันาจุดผ่านแดนถาวรสตึงบท
และถนนเชื=อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพูชา ได้ดําเนินการมาอย่างต่อเนื=องโดยได้
นําเสนอผลการศกึษาทั Bงสื=อประชาสมัพนัธ ์เวบ็ไซต ์พรอ้มทั Bงจดัใหม้กีารประชุมเพื=อรบัฟงัความคดิเหน็ เพื=อ
เปิดโอกาสใหห้น่วยงานและผูม้สี่วนเกี=ยวขอ้งไดม้สี่วนร่วมในการแสดงความคดิเหน็และขอ้เสนอแนะ
ต่างๆ อนัจะนําไปสูก่ารแกไ้ขและปรบัปรุงรายละเอยีดการออกแบบของโครงการต่อไป  

 

 

 

โดยมรีายละเอยีดรปูแบบการประชาสมัพนัธ ์และสื=อที=ใชใ้นการประชาสมัพนัธ ์ดงัแสดงในตารางที� 8.1 
 

ตารางที� 8.1 สรปุผลการผลิตสื�อประชาสมัพนัธ ์

สื่อประชาสัมพันธ ์ การดําเนินการเผยแพร ่

เอ
กส
าร
ป
ระ
กอ
บ
กา
รส
ัม
ม
น
า 

ส่ือประกอบการบรรยาย (PowerPoint) 

 
 

สไลดป์ระกอบการบรรยาย 
สาํหรบันําเสนอการสมัมนารบัฟงัความ
คดิเหน็ วนัพุธที= 29 ตุลาคม 2557 เวลา 
09.00-12.00 น. ณ หอ้งประชุมโรงแรม 
ลเีฮงซาย กรุงปอยเปตราชอาณาจกัรกมัพชูา 

เอ
กส
าร
เผ
ยแ
พ
ร ่

แผ่นพับเผยแพร่  

 
 

การสมัมนารบัฟงัความคดิเหน็    
สรุปภาพรวมของโครงการ ไดแ้ก่ ความ
เป็นมาการออกแบบและวางผงัโซน 
กจิกรรมบรเิวณพืBนที=โครงการ ออกแบบ 
จุดผ่านแดนถาวรบา้นสตงึบท และ
องคป์ระกอบของจุดผ่านแดนถาวรสตงึบท  
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

ตารางที� 8.1 สรปุผลการผลิตสื�อประชาสมัพนัธ ์(ต่อ) 

สื�อประชาสมัพนัธ ์ การดาํเนินการเผยแพร ่
บอ

รด์
นิท

รร
ศก

าร
 

บอรด์นิทรรศการ ครั Bงที= 1 

    

การจดัแสดงนิทรรศการ  
หน้าหอ้งจดัการสมัมนารบัฟงัความคดิเหน็    
สรุปภาพรวมของโครงการ ไดแ้ก่  
ความเป็นมาการออกแบบและวางผงัโซน 
กจิกรรมบรเิวณพืBนที=โครงการออกแบบ 
จุดผ่านแดนถาวรบา้นสตงึบท และ
องคป์ระกอบของจุดผ่านแดนถาวรสตงึบท 

ป้า
ยโ
ปส

เต
อร

โ์ค
รง
กา

ร 

 

 

ตดิป้ายโปสเตอรโ์ครงการ  
ประชาสมัพนัธโ์ครงการ  

เว
บ็ไ
ซต

 ์

รปูแบบ : ภาษาไทย 
 

 

รปูแบบ : ภาษาองักฤษ 
 

 
 

เวบ็ไซตโ์ครงการ ที=ปรกึษาไดด้าํเนินการ
เปิดเวบ็ไซตโ์ครงการ ชื=อเวบ็ไซต ์
www.Neda-Stungbot.com เพื=อเผยแพร่
ขอ้มลูขา่วสารและประชาสมัพนัธโ์ครงการ
ใหก้ลุ่มเป้าหมายและผูส้นใจไดร้บัทราบ
ขอ้มลู โดยมจีาํนวนผูเ้ขา้ชมเวบ็ไซต์
โครงการ 6,550 คน (ขอ้มลูเมื=อวนัที= 30 
กนัยายน 2557 เวลา 17:30 น.)  
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

  
กล่าวเปิดการสมัมนา นายนอง  เทอืน  รองผูว้่าการกรุงปอยเปต    

และ นายสมเกยีรต ิ เตรยีมแจง้อรุณ  ที=ปรกึษาโครงการ กล่าวรายงาน   
 
 

 
 

ที=ปรกึษานําเสนอรายละเอยีดโครงการ 

 

  
 

  

บรรยากาศการสมัมนา 
 

รปูที� 8.1 ภาพบรรยากาศการจดัประชุมเพื�อรบัฟังความคิดเหน็ 



 

รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

 

บทที�  9 
ความเป็นไปได้ด้านเศรษฐกิจและสงัคม 

 

 
 การวเิคราะหค์วามเป็นไปไดข้องโครงการ (Feasibility Study) มวีตัถุประสงคเ์พื-อประเมนิความเป็นไป

ไดข้องโครงการ โดยพจิารณาจากผลประโยชน์ที-เกดิขึ6นอนัเนื-องมาจากการมโีครงการ (With Project) 
เปรียบเทียบกับกรณี ไม่มีโครงการ (Without Project) ว่ามีความคุ้มค่าต่อต้นทุนทรัพยากร 
ที-ถูกนํามาพฒันาโครงการหรอืไม่เพยีงใด ซึ-งผลการวเิคราะห์สามารถนํามาเป็นขอ้มูลประกอบการ
ตดัสนิใจต่อภาครฐั ในการพิจารณาให้การส่งเสรมิหรอืสนับสนุนโครงการใดโครงการหนึ-ง หรอืเพื-อ
เปรยีบเทยีบระหว่างโครงการต่างๆ ว่าควรใหก้ารสนับสนุนโครงการใดเมื-อทรพัยากรและงบประมาณ
ของรฐัมอียู่อย่างจาํกดั 

 
 การวเิคราะห์ความเป็นไปได้ของโครงการแบ่งการวเิคราะห์ออกเป็น 2 วิธ ีคือ การวิเคราะห์ความ

เป็นไปไดท้างดา้นเศรษฐศาสตร ์(Economic Feasibility Study) และการวเิคราะหค์วามเป็นไปไดท้าง
การเงนิ (Financial Feasibility Study) ซึ-งการวเิคราะห์ดงักล่าวมคีวามแตกต่างกนัคอื การวเิคราะห์
ความเป็นไปได้ทางด้านเศรษฐศาสตร์ มุ่งเน้นไปที-ผลตอบแทนที-สงัคมโดยส่วนรวมได้รับ หรือ
ผลตอบแทนจากการลงทุน (Return on Investment) ส่งผลกระทบเศรษฐกจิโดยรวมมากน้อยเพยีงใด 
ส่วนการวเิคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงนิ มุ่งเน้นไปที-ผลตอบแทนที-ผู้ลงทุนหรอืผู้ประกอบการ
ไดร้บัเป็นตวัเงนิมากน้อยอย่างไร 

 

 สมมุตฐิานหลกัที-ใชใ้นการวเิคราะห ์มดีงันี6 

1)  ระยะเวลาในการก่อสรา้งตามแผนพฒันาโครงการ มรีะยะเวลา 3 ปี ระยะเวลารบัผลประโยชน์จะ
ใชเ้วลาวเิคราะห ์20 ปี รวมเป็น 23 ปี 

2)  ราคาในการวิเคราะห์ทั 6งค่าลงทุนและผลประโยชน์ที-เป็นฐานการคาดการณ์ ได้ใช้ราคาคงที- 
(Constant Prices) ในปี พ.ศ. 2557 เป็นเกณฑ ์

3)  อตัราคดิลดหรอืค่าเสยีโอกาสในการใชท้รพัยากรกําหนดไว้ที-รอ้ยละ 12 ต่อปี ตามแนวทางและ
หลกัเกณฑ์การวเิคราะห์โครงการของธนาคารพฒันาเอเชยี (Asean Development Bank) และ
ธนาคารโลก (World Bank) ที-ใชก้บัประเทศกาํลงัพฒันา 

4)  การปรบัมูลค่าตามราคาตลาด (Market Prices) ใหเ้ป็นมลูค่าตามราคาทางเศรษฐกจิ (Economic 
Prices) จะใช้ตัวปรับค่า (Conversion Factor) จะดําเนินการโดยการหักค่าใช้จ่ายที-ไม่ ใช่
ค่าใช้จ่ายที-เกี-ยวกบัการใช้ทรพัยากรโดยตรง เช่น ภาษี เงนิโอน เงนิอุดหนุน เป็นต้น ออกจาก
มูลค่าทางการตลาดเพื-อให้ได้มูลค่าที-แท้จรงิทางเศรษฐกิจ ในกรณีที-รายการมูลค่าตลาดของ
รายการใดที-ไม่สามารถกําหนดรายการที-ไม่เกี-ยวกบัการใชท้รพัยากรโดยตรงไดจ้ะใชต้วัปรบัค่า 
(Conversion Factor)  
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
โครงการพฒันาจดุผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื 7อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพชูา 

9.1 การประมาณการค่าลงทุนก่อสร้าง 
 
การพฒันาโครงการในอนาคต ประกอบดว้ย การก่อสรา้งด่านชายแดน สะพานยกระดบั อาคารสาํนักงาน
อาคารที-พกัเจา้หน้าที- สถานีขนถ่ายสนิคา้ ลานกองเกบ็ ระบบสาธารณูปโภค สิ-งอาํนวยความสะดวก และ
ถนนเชื-อมโยงจากเขตแดนไทย-กมัพชูาถงึด่านสตงึบท ไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัรกมัพูชา โดย
มอีงคป์ระกอบของค่าใชจ้่ายในการลงทุนและค่าใชจ้่ายดาํเนินการ ดงันี6   
 
1) ค่าลงทุน (Investment Cost) 

การพฒันาโครงการพฒันาจุดผ่านแดนถาวรสตงึบท และถนนเชื-อมโยง ประกอบดว้ยค่าลงทุนต่างๆ 
รวมเป็นมูลค่าทางการเงนิเท่ากบั 1,821.34 ลา้นบาท และปรบัเป็นมูลค่าทางเศรษฐศาสตรไ์ดเ้ท่ากบั 
1,702.12 ลา้นบาท 
 

2) ค่าใช้จา่ยในการดาํเนินงานและบาํรงุรกัษา (Operation and Maintenance Cost : O&M) 
ค่าใชจ้่ายในการดาํเนินงานและบาํรุงรกัษา แบ่งตามองคป์ระกอบโครงการหลกั 3 ประเภท คอื 

-  งาน Border Control Facility and Road Dormitory Cross Dock Warehouse and Container 
Yard และ Interchange คิดค่าบํารุงรักษาที-อัตราร้อยละ 3 ของค่าก่อสร้าง (อ้างอิงจากค่า
บํารุงรกัษาจากโครงการการศกึษาการจดัตั 6งและออกแบบรายละเอยีดศูนย์การขนส่งชายแดน
จงัหวัดนครพนม ของกรมการขนส่งทางบก ซึ-งเป็นโครงการที-มีลักษณะสิ-งก่อสร้างภายใน
โครงการคลา้ยคลงึกนั) 

-  งาน Equipment ประกอบด้วย Cargo Scanning จากการสอบถามเจ้าหน้าที-งานพัสดุด่าน
ศุลกากรสงขลา ซึ-งมเีครื-อง X-Ray ประเภท Mobile เหมอืนกนั ชี6แจงว่าค่าบํารุงรกัษาประมาณ
รอ้ยละ 1 และมอีายุใชง้านประมาณ 20 ปี ดงันั 6น จงึมคี่าลงทุนทดแทน (Replacement Cost) ใน
ปีที- 20 หรอื พ.ศ. 2582 สําหรบั Forklift Truck และ Reach Stacker คดิค่าบํารุงรกัษาในอตัรา
ร้อยละ 3 และทดแทนทุกๆ 10 ปี (อ้างองิจากค่าบํารุงรกัษาโครงการการศึกษาการจดัตั 6งและ
ออกแบบรายละเอยีดศนูยก์ารขนสง่ชายแดนจงัหวดันครพนม ของกรมการขนสง่ทางบก) 

 
9.2 การวิเคราะหผ์ลประโยชน์โครงการ 

 
สาํหรบัการคํานวณผลประโยชน์จากการมโีครงการ แบ่งออกเป็นผลประโยชน์ทางตรง (Direct Benefit) 
และผลประโยชน์ทางออ้ม (Indirect Benefit) ดงันี6 

 
 1)   ผลประโยชน์ทางตรง (Direct Benefit)  
 
  (1)  ผลประโยชน์ทางด้านการประหยดัเวลาการเดินทาง (Value of Travel Time : VOT) 

 ประหยดัเวลารถบรรทุกบรเิวณด่านในกรณีไม่มโีครงการนั 6น ผูป้ระกอบการขนสง่ยงัคงใชเ้วลา
อย่างน้อย 3 ชั -วโมงต่อเที-ยว โดยหากมโีครงการในอนาคตจะทําใหผู้้ประกอบการใช้เวลาใน
การผ่านด่านลดน้อยลงเหลอืประมาณครึ-งชั -วโมงต่อคนั ซึ-งทําใหส้ามารถประหยดัเวลาในการ
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
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เดนิทางได้เท่ากบั 2.5 ชั -วโมงต่อเที-ยว ส่งผลทําใหต้้นทุนค่าใช้จ่ายอนัเนื-องมาจากเงนิเดอืน
ของคนขบัรถลดลงได ้ซึ-งกต็กีลบัมาเป็นผลประโยชน์ต่อการพฒันาโครงการได ้

 (2) ผลประโยชน์ทางด้านการประหยดัค่าใช้จ่ายการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operation Cost : 
VOC) 

 นอกจากการประหยัดจากค่าเงินเดือนคนขบัรถแล้ว การประหยัดเนื-องจากเวลารอคอย
ดงักล่าวจะยงัช่วยประหยดัตน้ทุนการขนสง่ ซึ-งเป็นผลประโยชน์จากการประหยดัค่าใชจ้่ายใน
การใชย้านพาหนะ (VOC) เป็นผลประโยชน์ทางดา้นการพฒันาความเจรญิ (Developmental 
Benefit) จากการศึกษาEconomic Analysis of Transportation Improvements ,Project for 
improvement in Vietnam and Cambodia (ADB 2007) โดยการด่านสตงึบทสามารถตดิต่อ
เชื-อมโยงกบันิคมอุตสาหกรรมปอยเปต-โอเนียง และนิคมอุตสาหกรรมศรโีสภณ ซึ-งจะทําให้
นิคมอุตสาหกรรมดงักล่าวจะไดร้บัประโยชน์จากโครงการนี6ดว้ย 

 
 2) ผลประโยชน์ทางอ้อม (Indirect Benefit)  

 คํานวณจากผลการพยากรณ์มูลค่าการค้าระหว่างกัมพูชา-ไทย (Cambodia to Thai) ซึ-งการ
พฒันาโครงการในอนาคต คาดว่าการก่อสร้างด่านสตึงบทในอนาคต การอํานวยความสะดวก
ใหก้บัผูป้ระกอบการขนสง่ สามารถขนสง่ไดม้ปีระสทิธภิาพมากขึ6น สามารถสรา้งผลประโยชน์ทาง
การคา้เพิ-มขึ6น หากมกีารพฒันาโครงการด่านสตงึบท 

 
9.3  การวิเคราะหค์วามเหมาะสมของโครงการด้านเศรษฐกิจ 

 
การวิเคราะห์ความเหมาะสม (Feasibility Analysis) เป็นการวิเคราะห์เปรียบเทียบต้นทุนและ
ผลประโยชน์ ซึ-งกระแสมูลค่าค่าใช้จ่ายในการลงทุนและผลประโยชน์ ซึ-งผลการวเิคราะหด์งัแสดงใน
ตารางที� 9.1  
 

ตารางที� 9.1 สรปุความเป็นไปได้ทางเศรษฐศาสตร ์

ตวัชีRวดัโครงการ ผลการคาํนวณ 

NPV at 12% (ลา้นบาท) 353.21 

B/C ratio at 12% 1.73 

EIRR 15.06% 
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รายงานสรปุสาํหรบัผูบ้ริหาร  AEC /PHISUT 

งานศึกษาความเป็นไปได้ (Feasibility) และออกแบบรายละเอียด (Detailed Design)  
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9.4 การวิเคราะหค์วามอ่อนไหวของโครงการ (Sensitivity Analysis) 
 
การวิเคราะห์ได้กําหนดข้อสมมติที-มีผลต่อการทําให้สถานการณ์ของโครงการต่ออยู่ในภาวะวิกฤต 
ที-อาจจะเกดิการลม้เหลวหรอืโครงการขาดทุนได ้ซึ-งสามารถแบ่งออกไดเ้ป็น 3 กรณี คอื 
 
กรณีที- 1 ตน้ทุนเพิ-มขึ6นรอ้ยละ 10 และรายรบัคงที-  

กรณีที- 2  ตน้ทุนคงที- และรายรบัลดลงรอ้ยละ 10 

กรณีที- 3  ตน้ทุนเพิ-มขึ6นรอ้ยละ 10 และรายรบัลดลงรอ้ยละ 10 

  ซึ-งผลการวเิคราะหด์งัแสดงในตารางที� 9.2 สรุปไดด้งันี6 
 

ตารางที� 9.2 สรปุผลการวิเคราะหค์วามอ่อนไหว (Sensitivity Analysis) 

ตวัชีRวดัโครงการ 
กรณีที� 

กรณีที� 1 กรณีที� 2 กรณีที� 3 

NPV at 12% (ลา้นบาท) 201.77 166.45 15.01 

B/C Ratio at 12% 1.58 1.56 1.42 

EIRR 13.63% 13.49% 12.13% 
 
สาํหรบัผลการวเิคราะห์ความอ่อนไหว พบว่า การเปลี-ยนแปลงค่าลงทุนหรอืเปลี-ยนแปลงผลประโยชน์ 
ในทุกกรณี ตวัชี6วดัทั 6ง 3 ค่า ผ่านเกณฑท์ี-กาํหนดไว ้ดงันั 6น การพฒันาโครงการในอนาคตควรดาํเนินการ
ต่อไป  
 

9.5  การวิเคราะหผ์ลตอบแทนด้านสงัคม 
 

การวิเคราะห์โครงการทางเศรษฐกจิ มีวตัถุประสงค์เพื-อวเิคราะห์ความเป็นไปได้ของโครงการด้าน
เศรษฐศาสตร์ ซึ-งสะท้อนให้เห็นถึงความเป็นไปได้ในการพฒันาโครงการต่อไปในอนาคต และเป็น
โครงการที-ควรดําเนินการ เพราะมคีวามคุม้ค่าต่อความเจรญิเตบิโตทางเศรษฐกจิของประเทศ อย่างไร
กต็ามนอกจากการวเิคราะห์ผลตอบแทนของโครงการ ไดว้เิคราะห์ผลตอบแทนด้านสงัคมในรศัม ี5 
กโิลเมตรของโครงการ สรุปผลไดด้งันี6 

 

1) การกระจายรายได ้(Income Distribution) การพฒันาโครงการในอนาคต ช่วยสง่เสรมิการจา้งงาน
และการสร้างรายได้ให้ประชาชนในพื6นที-บรเิวณโดยรอบ เกิดการการกระจายรายได้ดีขึ6น และ
ชุมชนที-อาศยัโดยรอบไดร้บัผลประโยชน์จากการมด่ีาน เช่น มรีายไดจ้ากการใหบ้รกิาร เป็นตน้ 

2) ส่งเสริมการลงทุนให้กับผู้ประกอบการในท้องถิ-น ในธุรกิจการบริการที-เกี-ยวเนื-อง เช่น ธุรกิจ
สถานที-พกัแรมและรา้นอาหาร ธุรกจิ การขนสง่โลจสิตกิส ์เป็นตน้ 
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3) สง่เสรมิคุณภาพชวีติและความเป็นอยู่ของประชากร ในพื6นที-อนัเป็นผลเกี-ยวเนื-องมาจากการพฒันา
พื6นที-ด่าน โดยจะส่งผลใหเ้กดิการพฒันาโครงสรา้งพื6นฐาน ทั 6งถนน ไฟฟ้า ประปา สาธารณูปโภค 
ที-จําเป็น รวมไปถึงการป้องกนัสาธารณภยัในบรเิวณพื6นที- อนัจะนํามาซึ-งความปลอดภยัในชวีติ 
และทรพัย์สิน รวมไปถึงการส่งเสริมให้ประชาชนในพื6นที-มีสุขภาพดี และลดการเกิดอุบัติเหตุ 
ในพื6นที-ดว้ย 

 

ทั 6งนี6เพื-อใหบ้รรลุวตัถุประสงคข์องการพฒันาประเทศ ควรมกีารสนับสนุนโครงการที-มผีลตอบแทนต่อ
กลุ่มประชากรที-มรีายไดน้้อยใหไ้ดร้บัการพจิารณาดาํเนินการ เช่น โครงการที-มต่ีอสวสัดกิารทางสงัคม 
(Social Welfare) ในรูปของการกระจายรายได้ (Income Distribution) และการแก้ไขปญัหาความ
ยากจน ตลอดจนการลดผลกระทบจากผูท้ี-ถูกโยกยา้ยเวนคนื 

 

9.6  สรปุผลการศึกษาความเป็นไปได้ 
 

การจดัตั 6งด่านชายแดนถาวรสตงึบท และก่อสรา้งถนนเชื-อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 ราชอาณาจกัร
กมัพูชา ก่อให้เกดิผลประโยชน์ต่อความสมัพนัธ์ระหว่างประเทศโดยตรง และเป็นการเตรยีมพรอ้ม
พฒันาเพื-อรองรบัการขยายตวัทางการค้าในอนาคต ๆ ผลประโยชน์ที-เกดิขึ6นในกรณีที-มกีารพฒันา
โครงการในอนาคต ประกอบดว้ย การประหยดัเวลาการขนส่งสนิคา้บรเิวณด่าน คดิเป็นมูลค่าปจัจุบนั
สทุธ ิ(VOT) 180.40  ลา้นบาท การประหยดัการใชร้ถอนัเนื-องมาจากการตน้ทุนการขนสง่ลดลง (VOT) 
คดิเป็นมูลค่าปจัจุบนัสทุธ ิ441.29 ลา้นบาท  และมลูค่าทางการคา้ที-เพิ-มขึ6น คดิเป็นมูลค่าปจัจุบนัสุทธ ิ 
2,002.16 ล้านบาท  รวมเป็นผลประโยชน์ที-คาดว่าจะเกดิขึ6นจากการพฒันาด่านคิดเป็นมูลค่าสุทธิ
เท่ากบั 2,623.86 ลา้นบาท แสดงว่าโครงการมคีวามเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร ์ควรไดร้บัการพฒันา
ต่อไปในอนาคต ประกอบกบัผลการวเิคราะห์ความอ่อนไหวเป็นการวเิคราะห์เพื-อทดสอบโครงการ 
หากมปีจัจยัภายนอกที-มอิาจคาดหมายได ้เช่น การเพิ-มขึ6นของค่าลงทุน อนัเนื-องมาจากราคาสนิค้า
เพิ-มขึ6น หรอืผลประโยชน์ที-คาดว่าจะไดร้บัไม่เป็นไปตามที-คาด โครงการกย็งัคงผ่านเกณฑท์ี-กาํหนดไว ้
ยิ-งแสดงใหเ้หน็ว่า โครงการพฒันาจุดผ่านแดนถาวรสตึงบทและถนนเชื-อมโยงไปยงัถนนหมายเลข 5 
ราชอาณาจักรกัมพูชามีความเป็นไปได้ในการพัฒนา และควรเร่งดําเนินการเพื-อประโยชน์ต่อ
ราชอาณาจกัรกมัพชูาและประเทศไทยในภาพรวมต่อไป 
 


	บทที่ 2 การรวบรวมข้อมูลและเอกสารต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับโครงการ 22062015
	บทที่ 3 การศึกษาด้านเศรษฐกิจและสังคม 22062015
	บทที่ 4 การศึกษาด้านจราจร 22062015
	บทที่ 5 งานศึกษาแนวทางการสร้างมูลค่าเพิ่มจากโครงการ 22062015
	บทที่ 6 งานศึกษาด้านวิศวกรรม
	บทที่ 7 งานศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 22062015
	บทที่ 8 การประชุมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 22062015
	บทที่ 9 การศึกษาความเป็นไปได้ด้านเศรษฐกิจและสังคม 22062015

